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Evaluation is systematic determination of merit, worth, and significance of something or someone using criteria against a set of standards. Evaluation often is used to characterize and appraise subjects of interest in a wide range of human enterprises, including the arts, criminal justice, foundations and non-profit organizations, government, health care, and other human services. Relevance is a term used to describe how pertinent, connected, or applicable something is to a given matter. A thing is relevant if it serves as a means to a given purpose. Imagine a patient suffering a well-defined disease such as scurvy caused by lack of vitamin C. The relevant medical treatment for him would be doses of tablets containing vitamin C (ascorbic acid). Other medicines, such as vitamin B, are non-relevant. Given this example, we can generalize and have the following Definition: Something (A) is relevant to a task (T) if it increases the likelihood of accomplishing the goal (G), which is implied by T. (Hjørland & Sejer Christensen,2002). A thing might be relevant, a document or a piece of information may be relevant. The basic understanding of relevance does not depend on whether we speak of "things" or "information". Sustainability is the capacity to endure. In ecology the word describes how biological systems remain diverse and productive over time. For humans it is the potential for long-term maintenance of well being, which in turn depends on the maintenance of the natural world and natural resources.[1] Sustainability has become a wide-ranging term that can be applied to almost every facet of life onEarth, from local to a global scale and over various time periods. Long-lived and healthy wetlandsand forests are examples of sustainable biological systems. Invisible chemical cycles redistribute water, oxygen, nitrogen and carbon through the world's living and non-living systems, and have sustained life since the beginning of time. As the earth’s human population has increased, naturalecosystems have declined and changes in the balance of natural cycles has had a negative impact on both humans and other living systems.[2] Paul Hawken has written that "Sustainability is about stabilizing the currently disruptive relationship between earth’s two most complex systems—human culture and the living world.”  A feasibility study is an evaluation of a proposal designed to determine the difficulty in carrying out a designated task. Generally, a feasibility study precedes technical development and project implementation. In other words, a feasibility study is an evaluation or analysis of the potential impact of a proposed project. Study skills and study strategies are abilities and approaches applied to learning. They are generally critical to success in school[1], are considered essential for acquiring good grades, and are useful for learning throughout one's life. There are an array of study skills, which may tackle the process of organising and taking in new information, retaining information, or dealing withassessments. They include mnemonics, which aid the retention of lists of information, and effective notetaking.
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Povzetek

1. Vmesno vrednotenje Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture vsebuje vrednotenje: Izvedljivosti; kjer obravnavamo izvedljivost vsakega projekta oziroma operacije predlagane v Operativnem programu razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007-2013. Na tej ravni vrednotimo izvedljivost ter zanje določimo tveganja. Ustreznost kjer smo za vsako od razvojnih prioritet določili želeno stanje, ga dopolnili z izvedenim stanjem ter na tej osnovi razumeli v kakšni meri so strategije Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 vplivale na stanje in kako še bodo. Na ta način smo tako vrednotili vpliv operacij Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 na stanje oziroma želeno stanje ob koncu izvajanja programa in pozneje z opredelitvijo izvedljivih in neizvedljivih operacij.   

Izvedljivost projektov

2. Izvedljivost operacij Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 je dobra. Večina projektov je izvedljivih oziroma izvedljivih s tveganji ali s preoblikovanjem, takšnih projektov je 66 od 111. Neizvedljivih projektov ali projektov predlaganih za umik je 44 projektov ostali projekti pa so že potrjeni ali izvedeni. S področja okolja je neizvedljivih 29 projektov, medtem ko je s področja cest 15 projektov predlaganih za umik iz Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013. 
3. Največ projektov ima kritične točke na poti njihove izvedljivosti v postopkih javnih naročil, pridobitve gradbenega dovoljenja in postopkih povezanih s pridobitvijo zemljišč. Vse kritične točke za vse projekte so časovno določene in bodo posredniškim telesom in organu upravljanja koristile pri spremljanju izvajanja Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013. Ko projekt preseže kritične točke, ki so določene je praktično neizvedljiv in bo zanj potrebno najti nadomestne operacije.  
4. Posebej je bila vrednotena izvedljivost razvojnega področja trajnostna raba energije. Prednostna usmeritev Energetska sanacija in trajnostna gradnja stavb je izvedljiva na tej se pripravljajo razpisi skupaj z Ministrstvom za delo, družino in socialne zadeve, Ministrstvom za visoko šolstvo, znanost in tehnologije, Ministrstvom za šolstvo in šport. Prednostna usmeritev Učinkovita raba električne energije je z vidika izvedljivosti nekoliko tvegana saj bi ob trenutnem okviru razpisa nanj moralo uspešno kandidirati kar 88 občin. Prednostna usmeritev Obnovljivi viri energije je izvedljiv saj so tukaj potrebe veliko večje kot je ponudba sredstev. 

5. V vrednotenju smo vrednotili tudi izvedljivost dodatnih projektov, ki jih posredniška telesa uradno še niso predlagala za vključitev v Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture. Preden pride do odločanja o vključevanju novih predlogov projektov na prednostne liste je predvsem za Kohezijski sklad potrebno preveriti njihovo ustreznost glede na upravičene stroške tega finančnega mehanizma.  

Ustreznost razvojnega področja promet

6. Dosedanji razvoj prometne infrastrukture, ki je bil osredotočen na gradnjo avtocestnega križa, krepi predvsem gravitacijsko vlogo večjih urbanih središč in zapostavlja nekatera regionalna razvojna središča, kar vpliva na nadaljnje vzdrževanje njihovega obrobnega položaja. Razen tega spodbuja zgostitev poselitve v koridorjih prometnega križa in razpršeno gradnjo naselij v širšem zaledju mest ter praznjenje obširnih območij, na katera tudi po dograditvi avtocestnega sistema ne sega gravitacijski vpliv regionalnih središč.

7. Operativni program Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 je z izgradnjo avtocestnega križa podprl predvsem odpiranje Slovenije navzven, manj učinkovit je v zasledovanju ciljev razvoj notranjega cestnega prometnega obroča, ki zagotavlja povezanost regionalnih in medobčinskih središč.

8. Z izgradnjo načrtovane trase 3. razvojne osi bi se bistveno popravila dostopnost do avtoceste oziroma hitre ceste v koroški razvojni regiji, delu zasavske razvojne regije in na Kozjanskem ter v južnih občinah jugovzhodne Slovenije. Občine, katerim se bo dostopnost do razvojne osi bistveno povečala – tudi za pol ure in več – so predvsem občine koroške razvojne regije ter občina Črnomelj v jugovzhodni Sloveniji. S primerjanjem rezultatov modeliranja dostopnosti do središč višjega in najvišjega ranga lahko ugotovimo, da bi imela novozgrajena 3. razvojna os večji vpliv na boljšo dostopnost do središč najvišjega ranga kot na dostopnost do središč višjega ranga. Na isti način smo analizirali tudi 4 razvojno os. Analiza je za leti 2009 in 2025 pokazala, da po njeni izgradnji dostopnost na območju razvojne osi ne bo bistveno izboljšana oziroma bo celo ostala na sedanji ravni.

9. Prikaz modelov različnih dostopnosti jasno kaže, da bo v prihodnje treba v slovensko prometno infrastrukturo vložiti še precej sredstev. Tu morajo v ospredje priti predvsem izboljšanje železniškega omrežja, ki ga v sedanjih analizah nismo obravnavali, ker v bližnji prihodnosti bistvenih izboljšav Operativni program Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 ni predvidel. Razen izgradnje drugega tira med Divačo in Koprom, drugi cilji trajnostnega prostorskega razvoja niso bili doseženi. 

10. Podobno lahko ugotavljamo glede dostopnosti do letališč. Kljub intenzivnim vlaganjem v razvoj letališča Jožeta Pučnika, je prometna povezava do avtocestnega priključka še vedno v slabem stanju poleg tega je slabo urejena dostopnost z javnimi prevoznimi sredstvi. S tem je okrnjena tako kakovost kot učinkovitost prometnega omrežja.

11. Med najbolj zanemarjenimi, a za usmeritev v kakovostno, učinkovito in trajnostno naravnano prometno omrežje, je zagotovo razvoj javnega potniškega prometa. Ta mora delovati tako v urbanih središčih kot na medkrajevnih, medregionalnih in mednarodnih povezavah, kot tudi na principu povezovanja različnih oblik (cestno, železniško) javnega prometa. Na tem področju, ne le da cilji trajnostnega prostorskega razvoja niso bili izpolnjeni, temveč lahko govorimo celo o koraku nazaj, saj se linije javnega potniškega prometa, predvsem na medkrajevnih linijah ukinjajo oziroma se zmanjšuje pogostost prevozov na posameznih medkrajevnih linijah. 

Ustreznost razvojnega področja okolje

12. Sistem ravnanja za odpadki, ki ga bodo projekti ravnanja z odpadki po Operativnem programu razvoja okoljske in prometne infrastrukture šele vzpostavili je skladen s potrebami zbranih količin in vrst odpadkov po občinah. To pomeni, da je vpliv Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture na tem področju ustrezen saj je skladen s potrebami. 
13. Projekti s področja odvajanja in čiščenja odpadnih voda, ki so vključeni v Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007-2013 bodo po podatkih projektov imeli vpliv na 315.990 uporabnikov. Glede na vrednotenje izvedljivost projektov lahko trdimo, da bodo izvedljivi projekti imeli vpliv na 251.978 uporabnikov medtem ko neizvedljivi projekti pokrivajo okrog 64.000 uporabnikov. 

14. Projekti Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture oskrbe s pitno vodo bodo imeli vpliv na 265.946 prebivalcev Slovenije. To predstavlja nekaj več kot 13% vseh prebivalcev Slovenije. Vpliv na prebivalce bodo imeli le izvedljivi projekti, ki pa predstavljajo nekaj več kot 9% vseh prebivalcev Slovenije. Projekti predstavljajo hrbtenico vodovodnega omrežja, za katerega predvidevamo, da se bo v naslednjih programskih obdobjih širilo tudi izven območij večjih strnjenih naselij. 

15. V Sloveniji je glede na opozorilno karto poplav poplavno ogroženih okrog 80.000 prebivalcev in po podatkih Ministrstva za okolje in prostor 300.000 hektarov ozemlja države. Projekti zmanjševanja škodljivega delovanja voda iz Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture bi po tem izračunu imeli vpliv na okrog 62.000 prebivalcev Slovenije oziroma na 77% ogroženih ljudi. Vsi projekti te prednostne naloge so neizvedljivi zato vpliva Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture ne moremo pričakovati. 

Ustreznost razvojnega trajnostna raba energije
16. Naložba iz Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture zmanjšuje porabo energije vendar je ta naložba gledano samo iz finančnega pogleda manj učinkovita. Po drugi strani pa takšne naložbe (računali smo primer naložbe v višini 110 milijonov evrov) prinesejo zmanjšanje nastajanja toplogrednih plinov v primeru našega izračuna za 13% od začetnega stanja oziroma za 51.220 ton CO2ekv. In to je smisel naložb v energetsko obnovo stavb. 
17. Zmanjševanje nastajanja toplogrednih plinov je potrebno zagotavljati tudi na izvoru torej na strani proizvajalcev in dobaviteljev energije, kjer so projekti povezovanja v ogrevalne sisteme za več uporabnikov in sisteme zagotavljanja energije iz trajnostnih virov pomembni ne le z vidika učinkovitosti naložbe temveč iz vidika doseganja ciljev Slovenije pri zmanjševanju nastajanja toplogrednih plinov. Zato je potrebno ukrepe za zmanjševanje nastajanja toplogrednih plinov usmerjati tako v manjše sisteme kot tudi v večje naložbe v energetske sisteme. V tem okviru je izvajanje ukrepov za lokalno energetsko oskrbo in izvajanje demonstracijskih projektov ter informiranje in svetovanje pomembna vsebina Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture.
18. Sodelavci na projektu so bili: Jurij Kobal, koordinacija vrednotenja, Anes Durgutović, vrednotenje izvedljivosti, Mojca Hrabar, vrednotenje ustreznosti, Simona Knežević Vernon, vrednotenje ustreznosti, Klemen Strmšnik in Tereza Černigoj, Andreja Gregorič, tehnična podpora. Pri vrednotenju ustreznosti prometne strategije smo sodelovali z doc. dr. Almo Zavodnik Lamovšek  doc. dr. Samom Drobne oba iz Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeništvo in geodezijo, Katedra za prostorsko planiranje. 
19. Vrednotenje je bilo izvedeno od 6. septembra 2010 do 27. septembra 2010 vrednotenje izvedljivosti in do 14. oktobra 2010 vrednotenje ustreznosti. Vrednotenje je bilo zaključeno dne 14. oktobra 2010.

Ozadje projekta 
20. Dokument predstavlja rezultate vmesnega vrednotenje Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture. Vsebina poročila je razdeljena na dve glavni vsebini: Izvedljivost; kjer obravnavamo izvedljivost vsakega projekta in operacije
 na tej ravni vrednotimo izvedljivost programa kot celote torej v kakšni meri bo program izveden. Ustreznost kjer smo za vsako od razvojnih prioritet določili želeno stanje in izvedeno stanje ter na tej osnovi razumeli v kakšni meri so bile strategije Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 že dosežene in koliko je še treba narediti. Vrednotenje ustreznosti na razvojnem področju okolje bomo vrednotili tako, da bomo primerjali zakonske zahteve po okoljski zakonodaji z izvedenimi projekti in tako dobili analizo razkoraka. Na področju prometa pa analiza sloni na primerjavi prometnih potreb in izvedenih oziroma načrtovanih projektov. 
21. Operativni program Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 je izvajalski dokument Republike Slovenije za obdobje 2007–2013, ki določa neposredno izhajajoče pravne obveznosti in pravice izvajanja kohezijske politike Evropske unije v Sloveniji. Gre za skupni programski dokument Slovenije in EU, ki je sprejet na predlog države članice, po uskladitvi z Evropsko komisijo, ko slednja sprejme odločitev o potrditvi ter ga obe partnerici tudi skupaj izvajata in financirata. Slovenija bo usmerila razpoložljiva sredstva Kohezijskega sklada in Evropskega sklada za regionalni razvoj, drugih finančnih virov in sredstva ustreznega lastnega sofinanciranja v gospodarsko konvergenco države, kjer gre prvenstveno za izboljšanje pogojev rasti in zaposlovanja z vlaganjem v fizične in človeške vire, inovacije v družbi znanja, zmožnost prilagajanja gospodarskim in socialnim spremembam, varovanje okolja in za učinkovitosti upravljanja. 
· Glede na svoje potrebe je Slovenija pri določanju področij, ki bodo sofinancirana iz skladov Evropske unije, upoštevala predvsem težnjo k usklajenemu razvoju in zagotavljanju infrastrukture na področju okolja in prometa, ki je povezana s spodbujanjem gospodarskega razvoja in z ustvarjanjem delovnih mest ter tudi s spodbujanjem trajnostnega razvoja in z zagotavljanjem visoke kakovosti življenja za prebivalce Slovenije.
· Posebna prioriteta je namenjena železniškemu prometu, ki poleg pomembnih gospodarskih učinkov pomembno prispeva k zmanjševanju negativnih vplivov na okolje zaradi mobilnosti in ki je torej ključni dejavnik uspeha v vse bolj odprtem, tržnem in konkurenčnem prostoru. V okviru prometnih naložb je temu področju namenjenih prek 49 % sredstev, brez upoštevanja prometnih naložb, ki izhajajo iz načela skladnega regionalnega razvoja, pa celo prek 65 %. 
· Prav tako je bil poseben poudarek dan področju trajnostne rabe energije, ki prispeva k zmanjšanju energetske intenzivnosti, znižanju emisij CO2 in onesnaževalcev zraka, k rabi obnovljivih virov energije in ki pripomore k izboljšanju bivalnih pogojev prebivalstva. Za to področje do zdaj iz naslova kohezijske politike niso bila dodeljena posebna sredstva, medtem ko bo v prihodnje temu področju namenjenih 160 milijonov evrov, kar predstavlja skoraj četrtino vseh okoljskih naložb oz. prek 11 % sredstev Kohezijskega sklada.
· Na področju cestne infrastrukture predstavljajo prioriteto predvsem naložbe v dokončanje avtocestnega križa, ki leži na vseevropskem prometnem omrežju, in v razvojne osi, ki bodo omogočile razvoj in razvojno integracijo virov šibkejših in obmejnih regij z območjem osrednje Slovenije ter zagotovile primerno dostopnost in povezanost z mednarodnimi tokovi. 
· Na področju letalstva bodo, glede na večanje letalskega prometa, glavne naložbe usmerjene predvsem v zagotavljanje večjih kapacitet sprejema in odprave potnikov in blaga ter varnosti v letalskem prometu. 
· Naložbam na področju varstva okolja, bo dana precejšnja teža, saj je temu področju namenjenih prek 37 % sredstev Kohezijskega sklada. Prioritetna področja temeljijo na usmeritvah Nacionalnega programa varstva okolja, operativnih programih na posameznih področjih varstva okolja ter na usmeritvah tematskih strategij in direktiv EU, pri čemer prioriteto predstavlja izboljšanje oskrbe čim večjega dela prebivalstva RS s kakovostnimi storitvami na področju javnih služb varstva okolja.
· 1,4 milijarde evrov in dodatnih 164 milijonov iz naslova Evropskega sklada za regionalni razvoj bo, ob upoštevanju načela medgeneracijske in sonaravne trajnosti, namenjenih predvsem doseganju četrtega cilja NSRO zagotovitvi pogojev za rast z zagotavljanjem trajnostne mobilnosti, izboljšanju kakovosti okolja in ustrezni infrastrukturi, obenem pa bo zasledovan tudi peti cilj NSRO skladnega razvoja regij.
22. Vrednotenje je na podlagi Okvirnega sporazuma za izvajanje vrednotenj posameznih vsebinskih sklopov v okviru Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007–2013 (OP ROPI), Operativnega programa Razvoja človeških virov za obdobje 2007–2013 (OP RČV), Operativnega programa Krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007–2013 (OP RR), Operativnega programa čezmejnega sodelovanja Slovenija-Avstrija 2007–2013 in Operativnega programa čezmejnega sodelovanja Slovenija-Madžarska 2007–2013 v obdobju 2009-2013 za vsebinski SKLOP 5 (Promet in prometna infrastruktura), št. C1536-09M802245 in Okvirnega sporazuma za izvajanje vrednotenj posameznih vsebinskih sklopov v okviru Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007–2013 (OP ROPI), Operativnega programa Razvoja človeških virov za obdobje 2007–2013 (OP RČV), Operativnega programa Krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007–2013 (OP RR), Operativnega programa čezmejnega sodelovanja Slovenija-Avstrija 2007–2013 in Operativnega programa čezmejnega sodelovanja Slovenija-Madžarska 2007–2013 v obdobju 2009-2013 za vsebinski SKLOP 6 (Razvojni politiki energetika ter okoljska in prostorska politika), št. C1536-09M802245 za potrebe Organa upravljanja Kohezijskega sklada, Službe Vlade Republike Slovenije za lokalno samoupravo in regionalno politiko izvedlo podjetje Oikos, svetovanje za razvoj, d.o.o., Jarška cesta 30, 1230 Domžale s svojimi sodelavci. 

23. Sodelavci na projektu so bili: Jurij Kobal, koordinacija vrednotenja, Anes Durgutović, vrednotenje izvedljivosti, Mojca Hrabar, vrednotenje ustreznosti, Simona Knežević Vernon, vrednotenje ustreznosti, Klemen Strmšnik in Tereza Černigoj, Andreja Gregorič, tehnična podpora. Pri vrednotenju ustreznosti prometne strategije smo sodelovali z doc. dr. Almo Zavodnik Lamovšek  doc. dr. Samom Drobne oba iz Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbeništvo in geodezijo, Katedra za prostorsko planiranje.    

24. Vrednotenje je bilo izvedeno od 6. septembra 2010 do 27. septembra 2010 vrednotenje izvedljivosti in do 14. oktobra 2010 vrednotenje ustreznosti. Vrednotenje je bilo zaključeno dne 14. oktobra 2010.

Opis postopka in metod vrednotenja

25. Postopek vrednotenja je bil razdeljen na štiri glavne korake: 

Preglednica 1: Preglednica postopka vrednotenja 
	Korak
	Vsebinski del
	Vir podatkov
	Tehnike in metode dela 

	Zbiranje informacij in podatkov 
	Razumevanje ozadja 


	· Organ upravljanja (SVLR)
· Posredniški organi (MzP, MOP, MG z organi in agencijami v sestavi)

· Končni prejemniki

· ARSO, GURS

· Internet in druge javno dostopne knjižnice

· Mreža sodelavcev
	· Analiza obstoječih podatkov in javno dostopnih podatkov in gradiv

· Zbiranje podatkov za obrazec in izpolnjevanje preglednic 

· Pridobivanje uradnih evidenc 

	Analiziranje informacij in podatkov
	Vrednotenje izvedljivosti, ustreznosti, trajnosti 
	· Organ upravljanja (SVLR)

· Posredniški organi (MzP, MOP, MG z organi in agencijami v sestavi)

· Notranje naloge izvajalca
	· Izpolnjevanje preglednic podatkov in obdelava
· Analiza tveganj

· Analiza razkoraka

· Test izvedljivosti
· Test upravičenosti

· Analiza kazalnikov 

· Delne analize stroškov in koristi

	Priprava predlogov zaključkov in povezovanje vsebin
	Zaključki in priporočila 
	· Notranje naloge izvajalce 
	· Odgovori na vprašanja za vrednotenje 

· Dodatna usklajevanja 

	Priprava zaključkov in priporočil – osnutek in zaključno gradivo
	Zaključki in priporočila 
	· Organ upravljanja (SVLR)

· Posredniški organi (MzP, MOP, MG)

· Izvajalec 
	· Usklajevalna srečanja

· Dodatne analize (po potrebi).


26. Pridobivanje uradnih evidenc je bilo usmerjeno predvsem v pridobivanje geo-informacijskih podatkov, ki so kasneje služili za izračune razkoraka. 
· Uradne evidence, ki so bile uporabljene so: 

· Podatkovne baze ministrstev, agencij in organov, 

· Podatkovne baze javnih zavodov,

· Podatkovne baze Statističnega urada Republike Slovenije,

· Agencija RS za okolje – kazalniki okolja,  

· Geodetska uprava Republike Slovenije, geo-informacijske baze, 

· EUROSTAT.
· Uradna poročila in študije:

· Poročila o vrednotenjih programov in projektov v okviru kohezijske politike, http://www.euskladi.si/publikacije/studije_in_vrednotenja/2007-2013/
· Poročilo o razvoju 2009, http://www.umar.gov.si/publikacije/porocilo_o_razvoju/publikacija/zapisi/porocilo_o_razvoju_2009/
· Poročilo o okolju v Sloveniji 2009, http://www.arso.gov.si/varstvo%20okolja/poročila/poročila%20o%20stanju%20okolja%20v%20Sloveniji/
· Druga poročila.
27. Usklajevalna srečanja so bili organizirana na več ravneh in v vrsto institucij. Namen srečanj je bil predstaviti vrednotenje in Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture poleg tega pa smo na sestankih pridobili podatke, informacije in gradiva v zvezi z izvajanjem projektov v okviru programa. Srečanja so bila organizirana v obliki sestankov, kot fokusne skupine, intervjuji ali kot predstavitve zaključkov in priporočil. 
28. Poročilo je sestavljeno iz dveh glavnih delov, prvi predstavlja izvedljivost projektov Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture medtem ko drugi del predstavlja ustreznost izvedenih operacij. Poleg tega poročila je bilo oddano tudi tehnično poročilo, ki natančno predstavlja sodelavce na projektu, čas izvedbe vrednotenja in druge tehnične podatke, ki so potrebni za spremljanje projekta vrednotenja.  
29. Za analize smo uporabili naslednje podatkovne baze:

· Ministrstva za notranje zadeve: Centralni register prebivalcev (pridobljen oktober 2010). 

· Geodetska uprava Republike Slovenije:  Evidenco hišnih številk, Kataster gospodarske javne infrastrukture, Register prostorskih enot (pridobljeno september 2010)

· Ministrstvo za okolje in prostor: aglomeracije (pridobljeni iz Atlas okolja september 2010).  
· Opozorilo o kakovosti Katastra gospodarske javne infrastrukture: kataster ne glede na zakonske zahteve neverjetno ni ažuriran, do tega pride zaradi tega ker upravljavci javne komunalne infrastrukture ne javljajo sprememb, ki so jih na podlagi zakona dolžni sporočati najmanj vsake 3 mesece. Kadar bi rezultati vrednotenja zaradi te pomanjkljivosti lahko odstopali od pričakovanega dejanskega stanja smo na to posebej opozorili. Ne glede na ta odstopanja pa rezultati vrednotenja na strateški ravni bistveno ne odstopajo. 
· Pri izračunih smo za opremljenega uporabnika šteli tiste, ki so v 200 m pasu od urejene infrastrukture glede na podatke Katastra gospodarske javne infrastrukture. Takšno odstopanje je namreč privzeto kot tista razdalja, ki se šteje kot komunalno opremljeno zemljišče.   
A. Izvedljivost 
30. Za vrednotenje izvedljivosti smo preverili vse projekte, ki so bili kot prednostni zavedeni v Operativnem programu  Razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007–2013. Vrednotenje temelji na metodi, ki je bila opisana v poglavju Opis postopka in metod vrednotenja. Za vsak projekt pa je v nadaljevanju predstavljen rezultat vrednotenja. In sicer v pet glavnih vsebinah:
· Stanje projekta: Opis zadnjega pridobljenega oziroma potrjenega dokumenta, ki omogoča izvedbo projekta. Tu so zavedeni upravni postopi po veljavni zakonodaji Republike Slovenije (prostorski, graditev objektov, varstvo okolja, vode..), postopki po Uredbi o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ ali po Uredba o izvajanju postopkov pri porabi sredstev evropske kohezijske politike v Republiki Sloveniji v programskem obdobju 2007-2013. Predstavljen je datum, ko je bil zadnji dokument ustrezno izdelan ali potrjen. 

· Ocena posredniškega telesa o terminu zaključka projekta: Opis pričakovanj posredniškega organa o zaključku operacije. torej razumevanje posredniškega organa o postopku izvajanja projekta in pričakovanja o zaključku projekta. Predstavljen je mesec v katerem posredniški organ pričakuje zaključek operacije. 

· Napoved zaključka projekta – idealni postopek: Opis postopka glede na veljavno zakonodajo Republike Slovenije brez posebnih dogodkov. Gre za opis postopka izvedbe operacije glede na veljavno zakonodajo Republike Slovenije v kolikor bi ta postopek tekel po idealnem postopku torej brez pritožb in drugih morebitnih zastojev v postopku izvedbe. Predstavljen je postopek do zaključka operacije z mesecem v katerem je mogoče načrtovati zaključek operacije brez zastojev. Časovni okviri postopka izvajanja operacije brez tveganj torej v idealnem časovnem teku so predstavljeni v Preglednica 2: Določitev časa postopka izvedbe projekta brez tveganj. 
· Napoved zaključka projekta – s tveganji: Opis postopka glede na veljavno zakonodajo Republike Slovenije s posebnimi dogodki. Gre za opis postopka izvedbe operacije glede na veljavno zakonodajo Republike Slovenije z dodanimi ocenami tveganj v postopku in dodanimi časovnimi zastoji v izvedbi postopka kot ga ocenjujemo sami glede na oceno tveganj. Predstavljen je postopek do zaključka operacije z mesecem v katerem je mogoče načrtovati zaključek operacije skupaj z zastoji. Časovni okviri postopka izvajanja operacije s tveganji so predstavljeni v Preglednica 3: Določitev časa postopka izvedbe projekta brez tveganj
· Kritične točke projekta z datumi: Napoved kritičnih točk projekta, ki za projekt lahko pomenijo neizvedljivost, če to teh terminov postopki, ki so določeni kot kritični ne bodo urejeni. Kritične točke projekta so določene s terminskim okvirom v katerem mora kritična točka projekta biti odpravljena. Kritična točka projekta je določena tudi s končnim datumom po katerem projekta ne bo več mogoče izvesti.       
	31. Vsi projekti so zaradi preglednosti na kratko vrednoteni še s kratko oznako:

Potrjena vloga
	Pomeni, da je vloga za projekt že potrjena na Organu upravljanja oziroma na Evropski komisiji. 

	Vloga je v potrjevanju 
	Pomeni, da je vloga za projekt v postopku potrjevanja na Organu upravljanja oziroma na Evropski komisiji.

	Izvedljiv s preoblikovanjem
	Pomeni, da je projekt izvedljiv v kolikor se v okviru oddaje vloge na Organ upravljanja oz. Evropsko komisijo, predvidijo aktivnosti ki so izvedljive v tem programskem obdobju in obenem predstavljajo celoto. 

	Izvedljiv/tveganja
	Projekt je v trajanju tega programskega obdobja izvedljiv vendar mu v času njegove izvedbe grozijo tveganja, ki bodo projekt podaljšala, ob ustreznem prilagajanju in upravljanju projekta tem tveganjem je projekt izvedljiv. Posebej so označeni tisti projekti, ki so izvedljivi s tveganji vendar jih je potrebno preoblikovati, ti so označeni kot Izvedljivi vendar s preoblikovanjem. 

	Izvedljiv
	Projekt je v trajanju tega programskega obdobja izvedljiv ne glede na to ali se mu v času njegove izvedbe dogodijo vsa napovedana tveganja ali ne. 

	Neizvedljiv
	Projekt v trajanju tega programskega obdobja v nobenem okviru ni izvedljiv saj tveganja, ki grozijo njegovo izvedbi njegov zaključek preveč podaljšajo. Ta ocena pa ne pomeni da projekta z upravljavskimi ukrepi (razdelitev v faze, zmanjšanje projekta) ni mogoče izpeljati.  

	Umaknjen 
	Posredniško telo je zaradi vsebine projekta ali formalnih postopkov opustilo projekt in se z njegovo izvedbo več ne ukvarja. V zameno za te projekte predlaga druge projekte o teh spremembah pa organ upravljanja in Vlada Republike Slovenije uradno še ni bila obveščena. 


32. Predlog dodatnih projektov, ki so jih v postopku vrednotenja predstavila ministrstva je v prilogi in predstavlja liste projektov, ki jih posredniška telesa predlagajo kot dodatne predloge projektov na liste Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007–2013. To so projekti, ki Organu upravljanja niso bili posredovani pa vendar smo jih z vidika izvedljivosti tudi vrednotili. 

33. Metoda analize tveganj postavljena za vrednotenje je določevala možna tveganja projektov, določila je  verjetnost tveganj posameznega projekta in določila posledice posameznega tveganja, če bi se to uresničilo.
· Tveganje pridobitve zemljišč. Nosilec projekta ne bo pravočasno pridobil zemljišč. 

· Tveganje priprave dokumentacije. Dokumentacija zahtevana za pridobitev gradbenih in projektnih dovoljenj ne bo pripravljena v roku (časovno, kakovostno, finančno tveganje).

· Finančno tveganje. Narobna finančna struktura projekta. Finančna dokumentacija je pripravljena pa vendar je predvidela finančno strukturo projekta, ki ni prava. 

· Postopkovno tveganje s pridobivanjem dovoljenj (odmiki zaradi postopkov, javnih pritiskov, manjkajoča soglasja ter podobno)

· Tveganje javnih naročil. Nosilec projekta bo imel  težave s sklepanjem pogodb in časovne težave pri izvajanju projekta. 

· Tveganje gradnje. Zaradi slabega načrtovanja bo projekt izvajan dlje kot je bilo predvideno. 

· Tveganje uporabnega dovoljenja. Nosilec projekta bo ime največ časovnih težav s pridobitvijo uporabnega dovoljenja. 

Za vsako tveganje je bila določena verjetnost v 4 ravneh: 

· Zelo verjetno: Tveganje se bo uresničilo zagotovo in o tem sploh ni vprašanja. Torej 100%.

· Verjetno: Tveganje se bo zgodilo ampak ne zagotovo, nekako se je projektu do sedaj uspelo izogniti tega tveganja čeprav še vedno obstaja. Torej 99%-60%.

· Skoraj nemogoče: Ni mogoče, da bi se tveganje zgodilo pa vseeno obstaja možnost, da bi se dogodilo.  Torej 60%-1%.

· Nemogoče: Nemogoče, da bi se tveganje zgodilo 0%.
Za vsako tveganje so bile določene posledice, ki bi jih izpolnitev tveganja imela za projekt oziroma program v celoti. Posledice, ki smo jih lahko določali so lahko bile :

· Podaljšanje roka
izvedbe projekta: Oceniti je potrebno za koliko se bo ta podaljšal in to bo za tem pomagalo oceniti kritičnost tega podaljšanja. 

· Projekt bo ustavljen: Pomeni, da se ne bo začel izvajati in zaradi tega bo črpanje na ravni operativnega programa manjše.

Preglednica 2: Določitev časa postopka izvedbe projekta brez tveganj

	Faza - postopek
	Aktivnosti
	Ocenjeni čas za izvedbo operacije (meseci)

	
	
	Zelo zahtevni projekti
	Zahtevni projekti
	Manj zahtevni projekti

	Strokovne podlage
	Končano javno naročilo 
	3
	2
	1

	
	Zaključek izvedbe aktivnosti
	12
	8
	6

	DIIP
	Končano javno naročilo za pripravo  DIIP
	3
	2
	1

	
	Zaključek izvedbe aktivnosti
	4
	3
	2

	IDZ
	Končano javno naročilo za pripravo IDZ
	3
	2
	1

	
	Zaključek izvedbe aktivnosti
	4
	3
	2

	Prostorska dokumentacija
	Končano javno naročilo za pripravo prostorske dokumentacije
	4
	3
	3

	
	Zaključek izvedbe aktivnosti
	24
	16
	8

	PVO
	Končano javno naročilo za pripravo PVO
	3
	2
	1

	
	Zaključek izvedbe aktivnosti
	6
	3
	2

	Študija izvedljivosti
	Končano javno naročilo za pripravo Študije izvedljivosti
	3
	2
	1

	
	Zaključek izvedbe aktivnosti
	6
	3
	2

	Izdelava projektne dokumentacije (PGD)
	Končano javno naročilo  za pripravo PGD
	6
	3
	2

	
	Zaključek PGD s pridobljenimi soglasji in služnostmi
	14
	9
	7

	PZI
	Zaključek izvedbe aktivnosti
	 
	 
	 

	Gradbeno dovoljenje
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	4
	3
	2

	Priprava vloge
	Zaključek javnega naročila za pripravo vloge
	4
	3
	2

	
	Oddaja na PT
	4
	3
	2

	
	Dopolnitve na zahtevo PT
	2
	1
	0

	
	Oddaja na OU
	6
	4
	2

	
	Izdana odločba s strani OU
	6
	4
	4

	Izvajanje projekta (gradnja)
	Objava javnega naročila za izvajanje
	 
	 
	 

	
	Zaključeno javno naročilo za izvajanje
	6
	4
	3,5

	
	Začetek izvajanja
	 
	 
	 

	
	Konec izvajanja
	 
	 
	 

	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	Izvedba celotnega postopka
	3
	2
	2


Preglednica 3: Določitev časa postopka izvedbe projekta brez tveganj

	Vrsta tveganja
	Verjetnost
	Posledica - čas zamika
(mesec)

	
	
	Zelo zahtevni projekti
	Zahtevni projekti
	Manj zahtevni projekti

	Priprava dokumentacije (zamuda pri izdelavi dokumentacije)
	Zagotovo
	6
	4
	2

	
	Verjetno
	4
	2
	1

	
	Skoraj nemogoče
	2
	1
	0

	Pridobitev zemljišč (služnosti, odkupi)
	Zagotovo
	12
	6
	4

	
	Verjetno
	6
	4
	2

	
	Skoraj nemogoče
	0
	0
	0

	Postopkovno tveganje s pridobivanjem dovoljenj (zaplet pri pridobitvi dovoljenj, soglasja, dopolnitve vloge na PT ali OU)
	Zagotovo
	8
	5
	3

	
	Verjetno
	6
	3
	1

	
	Skoraj nemogoče
	2
	1
	0

	Tveganje javnih naročil zaplet pri izvedbi JN)
	Zagotovo
	8
	5
	3

	
	Verjetno
	6
	3
	1

	
	Skoraj nemogoče
	2
	1
	0

	Tveganje gradnje (zapleti pri izvajanj gradbenih del)
	Zagotovo
	12
	6
	2

	
	Verjetno
	6
	4
	1

	
	Skoraj nemogoče
	0
	0
	0

	Tveganje uporabnega dovoljenja (zamik pri pridobitvi uporabnega dovoljenja zaradi napak pri gradnji)
	Zagotovo
	6
	4
	2

	
	Verjetno
	4
	2
	1

	
	Skoraj nemogoče
	2
	1
	0


Razvojna prioriteta: Železniška infrastruktura

34. En projekt iz te razvojne prioritete je že potrjen in sicer »Modernizacija obstoječe železniške proge Divača–Koper«. Štirje projekti v okviru te razvojne prioritete so izvedljivi ob upoštevanju tveganj. To pomeni, da bo potrebno projekte prilagoditi njihovim tveganjem in jih izpeljati v okviru napovedi, ki iz tveganj izhajajo. Projekt »Gradnja nove železniške povezave Divača–Koper: 1. Faza« je potrebno oblikovati in vlogo za prijavo projekta sestaviti iz aktivnosti, ki so izvedljive v tem programskem obdobju in obenem predstavljajo celoto. Namreč vseh aktivnostih, ki bi jih bilo potrebno izvesti v okviru 1. faze projekta
 ne bo možno izvesti v okviru tega programskega obdobja. Gre za zahteven projekt in bo celotna izvedba projekta trajala nekaj let. Pred oddajo vloge za prijavo projekta je potrebno izvesti usklajevanje s organom upravljanja. Dva projekta sta umaknjena. Projekt »Uvedba sistema ETCS na slovenskem železniškem omrežju« je dobil odobrena sredstva iz programa TEN-T. Kot nadomestilo za projekt »Nadgradnja proge Zidani most-Šentilj« je s strani posredniškega telesa predlaganih 5 dodatnih projektov, ki predstavljajo posodabljanje obstoječega železniškega omrežja.

Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost po OP ROPI (2010)
	Sklad
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.ŽI.KF.1
	Modernizacija obstoječe železniške proge Divača–Koper
	129,88
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.ŽI.KF.2
	Rekonstrukcija, elektrifikacija in nadgradnja proge Pragersko–Hodoš za 160 km/h 
	241,20
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.ŽI.KF.3
	Modernizacija nivojskih prehodov in izvedba podhodov na postajah (II. FAZA projekta: Rekonstrukcija, elektrifikacija in nadgradnja proge Pragersko–Hodoš)
	80,93
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	A.ŽI.KF.4
	Uvedba sistema GSM-R na slovenskem železniškem omrežju
	72,36
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.ŽI.KF.5
	Gradnja nove železniške povezave Divača–Koper: 1. faza

	480,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV S PREOBLIKOVANJEM

	B.ŽI.KF.1
	Nadgradnja proge Zidani most-Šentilj

	283,20
	KS
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.ŽI.KF.2
	Uvedba daljinskega vodenja prometa na X. koridorju
	228,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.ŽI.KF.3
	Uvedba sistema ETCS na slovenskem železniškem omrežju

	132,00
	KS
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN


Kritične točke projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.ŽI.KF.1
	Modernizacija obstoječe železniške proge Divača–Koper
	/
	/
	/
	31.12.2013
	/
	31.12.2014

	A.ŽI.KF.2
	Rekonstrukcija, elektrifikacija in nadgradnja proge Pragersko–Hodoš za 160 km/h

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 30.10.2012.
	Oddaja vloge na OU (EK)
	
	30.6.2011
	31.5.2015
	28.2.2014
	30.9.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja 
	31.1.2012
	0.9.2012
	
	
	

	
	
	Izvedba JN za izvajanje del
	31.12.2010
	31.3.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje
	31.3.2012
	31.10.2012
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.ŽI.KF.3
	Modernizacija nivojskih prehodov in izvedba podhodov na postajah (II. FAZA projekta: Rekonstrukcija, elektrifikacija in nadgradnja proge Pragersko–Hodoš)

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 30.6.2013.  
	Oddaja vloge na OU (EK)
	
	30.6.2011
	30.12.2014
	31.12.2014
	30.12.2015

	
	
	Pridobitev služnosti (GD)
	30.7.2012
	30.12.2012
	
	
	

	
	
	Izvedba JN za izvajanje del
	30.11.2010
	30.4.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje
	31.12.2012
	30.6.2013
	
	
	

	A.ŽI.KF.4
	Uvedba sistema GSM-R na slovenskem železniškem omrežju

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 31.3.2012
	Oddaja vloge na OU (EK)
	/
	30.6.2011
	30.12.2014
	31.11.2014
	30.6.2016

	
	
	Izvedba JN za izvajanje del
	30.11.2010
	31.5.2011
	
	
	

	
	
	Pridobitev služnosti (GD)
	31.7.2011
	31.3.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje

(zaključeno JN)
	30.11.2011
	31.3.2012
	
	
	

	A.ŽI.KF.5
	Gradnja nove železniške povezave Divača–Koper: 1. faza

V primeru preoblikovanja, je projekt izvedljiv. Kritična točka projekta bo pričetek gradnje. V kolikor se gradnja prične pred 30.6.2012 je projekt izvedljiv za tiste aktivnosti, katerih čas trajanja gradnje je manjši od 30 mesecev.
	Oddaja vloge na OU (EK)
	
	30.6.2011
	/
	/
	/

	
	
	Izvedba JN za izvajanje del
	30.11.2010
	31.3.2011
	
	
	

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja 
	31.3.2011
	30.6.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje
	31.3.2011
	30.6.2012
	
	
	

	B.ŽI.KF.2
	Uvedba daljinskega vodenja prometa na X. koridorju

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 31.12.2012.
	Oddaja vloge na OU 
	
	30.6.2011
	31.12.2015
	31.1.2015
	31.10.2017

	
	
	Izvedba JN za izvajanje del
	30.5.2011
	30.6.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje
	31.5.2012
	31.12.2012
	
	
	


Finančni okvir
35. Pregled stanja črpanja sredstev za projekte iz te razvojne prioritete je pripravljen na podlagi ugotovitev iz letnih poročil LP OP ROPI 2007, LP OP ROPI 2008, LP OP ROPI 2009
. Potrjen projekt iz te razvojne prioritete je eden in sicer »Modernizacija obstoječe železniške proge Divača–Koper«. Za ta projekt je bila že podpisana pogodba z izvajalcem za izvajanje del. Na osnovi teh podatkov so podane tudi informacije o vrednostih potrjenih projektov v spodnjih preglednicah. 

	Razvojna prioriteta do 30.6.2010
	Sredstva EU
	Nacionalna udeležba
	Skupno
	Skupaj potrjeno EU
	Načrtovano/

potrjeno (%)

	Železniška infrastruktura (KS)
	449.567.581    
	79.335.456    
	528.903.037    
	68.136.151   
	15,16    


	Skupaj potrjeno do 30.6.2010
	Število projektov

	Skupaj potrjeno EU (€)
	Načrtovano/

potrjeno 

(%)
	Skupaj potrjeno z nacionalno udeležbo 

(€)
	Vseh projektov
	Potrjenih projektov
	Število izvedljivih  projektov
	Število projektov izvedljivih s tveganji
	Število izvedljivih projektov s preoblikovanjem
	Število neizvedljivih projektov 

	68.136.151    
	15,16    
	80.160.177,65    
	7

	1
	2
	3
	1
	0


Razvojna prioriteta: Cestna in pomorska infrastruktura - KS

36. Trije projekti te razvojne prioritete so potrjeni in sicer: Avtocesta A2; BIČ–HRASTJE: etapa Pluska–Ponikve, Avtocesta A5; BELTINCI–PINCE: Beltinci–Lendava in Avtocesta A4; SLIVNICA–GRUŠKOVJE: Slivnica–Draženci. Navedeni projekti so tudi zaključeni in predani v promet. Za en projekt je vloga za odobritev sredstev že oddana in je v postopku potrjevanja vloge. En projekt je predlagan za umik z liste in sicer Avtocesta A4; SLIVNICA–GRUŠKOVJE: Draženci–Gruškovje. Namesto tega je predlaganih drugih sedem projektov katerih skupna vrednost je 125 milijonov €. 

Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost po OP ROPI (2010)
	Sredstva
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.CI.KS.1
	Avtocesta A2; BIČ–HRASTJE: etapa Pluska–Ponikve 
	123,94
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.CI.KS.2
	Avtocesta A2; BIČ–HRASTJE: etapa Ponikve–Hrastje
	95,04
	KS
	ODDANA
	IZVEDLJIV

	A.CI.KS.3
	Avtocesta A5; BELTINCI–PINCE: Beltinci–Lendava
	116,46
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.CI.KS.4
	Avtocesta A4; SLIVNICA–GRUŠKOVJE: Slivnica–Draženci
	278,24
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	B.CI.KS.1
	Avtocesta A4; SLIVNICA–GRUŠKOVJE: Draženci–Gruškovje 
	206,80
	KS
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN


Kritične točke

37. Projekti, katerih vloge so potrjene ali pa v postopku potrjevanja, so v fazi zaključevanja. Avtocestni odseki so predani v promet. Trenutno se izvajajo zaključna ureditvena dela. Na podlagi pridobljenih podatkov o stanju projektov, ki so v fazi zaključevanja so projekti v fazi priprave zaključnih zahtevkov za izplačila sredstev. Glede na napovedi in plan zaključevanja operacij, bodo projekti zaključeni sredi leta 2011. Zaradi ugotovljenega stanja, nismo določali kritičnih točk posameznega projekta, saj so ti v fazi zaključevanja. 

Finančni okvir
38. Trije projekti te razvojne prioritete so potrjeni. Ob tem so tudi izvedeni in predani v promet, zato je tudi razumljivo visoko razmerje med načrtovanim in potrjenim deležem sredstev v okviru te razvojne prioritete. 

	Razvojna prioriteta do 30.6.2010
	Sredstva EU
	Nacionalna udeležba
	Skupno
	Skupaj potrjeno EU
	Načrtovano/potrjeno %

	Cestna in pomorska infrastruktura (KS)
	220.930.911,00    
	38.987.808,00    
	259.918.719,00    
	183.144.293,77    
	82,90    


	Skupaj potrjeno do 30.6.2010
	Število projektov

	Skupaj potrjeno EU (€)
	Načrtovano/

potrjeno 

(%)
	Skupaj potrjeno z nacionalno udeležbo 

(€)
	Vseh projektov
	Potrjenih projektov
	Število izvedljivih  projektov
	Število projektov izvedljivih s tveganji
	Število izvedljivih projektov s preoblikovanjem
	Število neizvedljivih projektov 

	183.144.293,77 
	82,90    
	215.463.875,02    
	4

	3
	4
	/
	/
	/


Razvojna prioriteta: Prometna infrastruktura ESRR
 - ceste
39. Dva projekta  projekti sta že potrjena in sicer projekta: Rekonstrukcija Tolmin-Most na Soči (Galerija pod ključem) in Obvoznica Škofja Loka. En projekt je v postopku potrjevanja to je projekt R3-709 / 8614  Pod Malečnikom. Deset projektov je v postopku priprave dokumentacije, za oddajo vloge na organ upravljanja. Ob tem je vseh deset projektov izvedljivih oz. izvedljivih ob upoštevanju tveganj, ki jih projekt lahko ima. To pomeni, da bo potrebno projekte prilagoditi njihovim tveganjem in jih izpeljati v okviru napovedi, ki iz tveganj izhajajo. Kar enajst projektov je predlaganih za umik in glede na pridobljene podatke vloge za te projekte ne bodo oddane. Posredniško telo ima namen predlagati tri dodatne projektov za uvrstitev v to razvojno prioriteto. Predlogi dodatnih projektov so usmerjeni v obnovitvena dela na Glavni cesti G1-4 Arja vas-Velenje-Slovenj Gradec-Dravograd (32%trase); Glavni cesti G2-106-Ljubljana-Kočevje-Petrina (5% trase); Regionalni cesti R1-216 Ivančna Gorica-Žužemberg-Kočevje (1,1 km trase).     

Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost (mio €)
	Sklad
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.CI.ESRR.1
	Posodobitev Bača - Dolenja Trebuša

	29,85
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV S PREOBLIKOVANJEM

	A.CI.ESRR.2
	Rekonstrukcija Tolmin-Most na Soči (Galerija pod ključem)
	2,60
	ESRR
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.CI.ESRR.3
	Rekonstrukcija Dolenja Trebuša-Želin
	31,80
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	A.CI.ESRR.4
	Obvoznica Škofja Loka
	48,90
	ESRR
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.CI.ESRR.5
	Obvoznica Gorenja vas
	5,50
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.CI.ESRR.6
	Pijava gorica - Turjak (3. pas)
	6,10
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	A.CI.ESRR.7
	Izgradnja izvennivojskih križanj 6 glavnih in regionalnih cest z železniškimi progami
	48,50
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.CI.ESRR.8
	Izgradnja kolesarskih povezav
	22,51
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.CI.ESRR.9
	Obvoznica Murska Sobota - vzhod
	12,05
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	A.CI.ESRR.10
	G1-1 / 0242  Obvoznica Radlje
	12,60
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	A.CI.ESRR.11
	R3-709 / 8614  Pod Malečnikom
	7,06
	ESRR
	ODDANA
	IZVEDLJIV

	B.CI.ESRR.1
	Posodobitev cestne povezave Kranjska gora–Bovec, Hrušica–Rateče
	14,68
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.2
	Cestna povezava 3. razvojne osi: Avstrija do A1 Šentilj-Koper in A1 Šentilj-Koper do Novo mesto do Hrvaška 
	1.380,40
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.3
	Gorenja vas - Cerkno 
	62,90
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.4
	Obvoznica Škofljica
	44,63
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.5
	Gradnja cestne navezave turističnega območja Bled–Južna obvoznica Bled
	27,32
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.6
	Izvennivojsko križanje Brežnica-Poljčane
	5,40
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.7
	Izvennivojsko križanje Murska Sobota R3-740
	12,00
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.8
	Izvennivojsko križanje Središče ob Dravi
	6,23
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.9
	Zahodna obvoznica Maribor (Streliška - Kardeljeva)
	15,70
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.CI.ESRR.10
	Navezovalna cesta Ljubečna-AC priključek Celje
	8,60
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.11
	Obvoznica Šmartno pri Litiji
	6,60
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	B.CI.ESRR.12
	Obvoznica Tolmin
	12,80
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.CI.ESRR.13
	Posodobitev cestne povezave Šentjakob–Zidani most–Drnovo
	220,84
	ESRR
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN


Kritične točke projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.CI.ESRR.1
	Posodobitev Bača - Dolenja Trebuša

	Oddana vloga na OU
	/
	31.12.2011
	31.12.2014

(1. faza)
	31.1.2016
	30.9.2017

	
	
	Pričetek izvajanja del (zaključeno JN)
	30.6.2011
	30.6.2012 

(1. faza)
	
	
	

	A.CI.ESRR.2
	Rekonstrukcija Tolmin-Most na Soči (Galerija pod Ključem)
	/
	/
	/
	31.12.2010
	/
	/

	A.CI.ESRR.3
	Rekonstrukcija Dolenja Trebuša-Želin
	Oddana vloga na OU
	30.11.2011
	31.12.2011
	30.6.2015
	30.6.2015
	30.9.2016

	
	
	Pridobljeno GD
	31.12.2011
	31.5.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje

(zaključeno JN)
	31.3.2012
	30.6.2012
	
	
	

	A.CI.ESRR.4
	Obvoznica Škofja Loka
	/
	/
	/
	31.12.2013
	/
	/

	A.CI.ESRR.5
	Obvoznica Gorenja vas
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2011
	30.9.2013
	31.12.2013
	28.2.2014
	30.8.2015

	
	
	Sprejem OPN 
	31.10.2010
	31.3.2011
	
	
	

	
	
	Pridobitev GD
	31.3.2012
	31.8.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje

(zaključeno JN)
	30.6.2012
	30.4.2013
	
	
	

	A.CI.ESRR.6
	Pijava gorica - Turjak (3. pas)
	Oddaja vloge na OU
	30.4.2011
	30.9.2013
	31.12.2013
	30.4.2014
	31.8.2015

	
	
	Pridobitev služnosti 
	31.1.2011
	30.6.2011
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje

(zaključeno JN)
	31.8.2012
	31.8.2013
	
	
	

	A.CI.ESRR.7

	Izgradnja izven nivojskih križanj 6 glavnih in regionalnih cest z železniškimi progami - Pušenci
	/
	/
	/
	31.12.2013
	30.7.2013
	31.12.2014


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.CI.ESRR.7
	Izgradnja izven nivojskih križanj 6 glavnih in regionalnih cest z železniškimi progami - Grobelno – izven nivojsko križanje
	Pridobitev GD
	31.3.2012
	31.12.2012
	30.12.2014
	31.1.2015
	30.5.2016

	
	
	Pričetek izvajanja gradbenih del

(zaključeno JN)
	30.6.2012
	31.12.2012
	
	
	

	A.CI.ESRR.7
	Izgradnja izven nivojskih križanj 6 glavnih in regionalnih cest z železniškimi progami – Zgornji log
	Sprejem DPN
	30.11.2010
	31.3.2011
	30.12.2014
	28.2.2015
	30.4.2017

	
	
	Oddaja vloge na OU 
	
	30.9.2013
	
	
	

	
	
	Pridobitev GD
	30.9.2012
	31.3.2013
	
	
	

	
	
	Pričetek izvajanja gradbenih del

(zaključeno JN)
	31.12.2012
	31.3.2013
	
	
	

	A.CI.ESRR.8

	Izgradnja kolesarskih povezav - (Rogaška Slatina-Podčetrtek-Bistrica ob Sotli  - kolesarska povezava II. faza)
	Oddana vloga na OU
	31.12.2011
	30.9.2013
	31.12.2014


	30.4.2014
	31.10.2015

	
	
	Pridobljeno GD
	28.2.2012
	31.8.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje
	28.2.2012
	31.3.2013
	
	
	

	A.CI.ESRR.8
	Izgradnja kolesarskih povezav - (Miren – Vrtojba - Kanal)

	/
	/
	/
	31.12.2015
	
	

	A.CI.ESRR.9
	Obvoznica Murska Sobota - vzhod
	Oddaja vloge na OU
	30.6.2011
	30.9.2013
	30.12.2013
	30.11.2013
	28.2.2015

	
	
	Pridobitev služnosti 
	30.9.2011
	30.6.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje

(zaključeno JN)
	31.5.2012
	28.2.2013
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.CI.ESRR.10
	G1-1 / 0242  Obvoznica Radlje
	/
	/
	/
	31.12.2012
	/
	/

	A.CI.ESRR.11
	R3-709 / 8614  Pod Malečnikom
	/
	/
	/
	31.12.2013
	/
	/

	B.CI.ESRR.9
	Zahodna obvoznica Maribor (Streliška - Kardeljeva)
	Oddana vloga na OU
	31.12.2011
	30.9.2013
	31.12.2014
	31.7.2015
	31.7.2017

	
	
	Sprejem prostorskega akta (spremembe)
	31.3.2011
	31.7.2011
	
	
	

	
	
	Gradbeno dovoljenje
	31.3.2012
	31.12.2012
	
	
	

	
	
	Pričetek gradnje

(zaključeno JN)
	30.9.2012
	31.1.2013
	
	
	

	B.CI.ESRR.11
	Obvoznica Šmartno pri Litiji
	Oddaja vloge na OU
	31.8.2011
	30.9.2013
	31.12.2014
	30.4.2014
	30.6.2015

	
	
	Pričetek gradnje

(zaključeno JN)
	30.4.2012
	31.12.2012
	
	
	


Razvojna prioriteta: Prometna infrastruktura ESRR – letalska in letališka infrastruktura 

40. Projekt Izgradnje potniškega terminala na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana dopolnjuje do sedaj zgrajeno letalsko infrastrukturo v Sloveniji. Medtem ko je projekt Posodobitve letališke infrastrukture na letališču Edvarda Rusjana Maribor že potrjen.      

Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost (mio €)
	Sklad
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.LI.ESRR.1
	Posodobitev letališke infrastrukture na letališču Edvarda Rusjana Maribor
	15,28
	ESRR
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.LI.ESRR.2
	Izgradnja potniškega terminala na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana
	91,72
	ESRR
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV


Kritične točke projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.LI.ESRR.1
	Posodobitev letališke infrastrukture na letališču Edvarda Rusjana Maribor
	/
	/
	/
	31.12.2012
	/
	/

	A.LI.ESRR.2
	Izgradnja potniškega terminala na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana
	Oddaja vloge na EK
	/
	30.6.2011
	
	31.12.2013
	31.12.2014

	
	
	Pričetek gradnje
	31.3.2011
	31.12.2012
	
	
	


Finančni okvir
	Razvojna prioriteta do 30.6.2010
	Sredstva EU
	Nacionalna udeležba
	Skupno
	Skupaj potrjeno EU
	Načrtovano/potrjeno %

	Prometna infrastruktura (ESRR)
	165.529.886,00    
	29.211.158,00    
	194.741.044,00    
	57.180.583,11    
	34,54    


	Skupaj potrjeno do 30.6.2010
	Število projektov

	Skupaj potrjeno EU (€)
	Načrtovano/

potrjeno 

(%)
	Skupaj potrjeno z nacionalno udeležbo 

(€)
	Vseh projektov
	Potrjenih projektov
	Število izvedljivih  projektov
	Število projektov izvedljivih s tveganji
	Število izvedljivih projektov s preoblikovanjem
	Število neizvedljivih projektov 

	57.180.583,11
	34,54
	67.271.274,25
	15

	3
	10
	4
	1
	/


41. Razvojna prioriteta: Ravnanje s komunalnimi odpadki
42. Od projektov predvidenih v operativnem programu so štirje potrjeni medtem, ko je pet projektov izvedljivih s tveganji in štirje neizvedljivi. Večina neizvedljivih projektov je v idejni fazi, kar pomeni, da se pripravljajo DIIP-i ali pa do te faze še niso prišli. 

Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost 

(mio €)
	Sklad
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.RO.KF.1
	Regijski center za ravnanje z odpadki Koroške (KOCEROD)
	20,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.RO.KF.2
	Regijski center za ravnanje z odpadki Ljubljana (RCERO)
	144,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.RO.KF.3
	Regijski center za ravnanje z odpadki Štajerske regije – CERO Slovenska Bistrica
	15,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.RO.KF.4
	Regijski center za ravnanje z odpadki v Zasavju CEROZ - II. faza
	15,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.RO.KF.5
	Regijski center za ravnanje z odpadki Dolenjske - II. faza
	24,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.RO.KF.6
	Regijski center za ravnanje z odpadki Pomurje - II. faza
	24,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.RO.KF.7
	Regijski center za ravnanje z odpadki CERO Nova Gorica
	50,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.RO.KF.8
	Regijski center za ravnanje z odpadki Gorenjske 
	50,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.RO.KF.9
	Regijski center za ravnanje z odpadki Štajerske regije – CERO Podravje
	30,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.RO.KF.1
	Regionalni center za ravnanje z odpadki - Istra, Kras
	23,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.RO.KF.2
	Regijski center za ravnanje z odpadki Notranjska
	23,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.RO.KF.3
	Termična obdelava odpadkov - Maribor
	100,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.RO.KF.4
	Termična obdelava odpadkov - Ljubljana
	100,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV


Kritične točke projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zak. projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.RO.KF.1
	Regijski center za ravnanje z odpadki Koroške (KOCEROD)
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	30. 06. 2011
	31. 08. 2015
	31.12.2012
	/
	/

	A.RO.KF.2
	Regijski center za ravnanje z odpadki Ljubljana (RCERO)
	Zaključen postopek javnega naročila za izvedbo
	31.03.2011
	31.05.2013
	31.12.2014
	/
	/

	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	30.06.2013
	31. 08. 2015
	
	
	

	A.RO.KF.3
	Regijski center za ravnanje z odpadki Štajerske regije – CERO Slovenska Bistrica

	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.07.2011
	30.04.2013
	/
	30.11.2013
	30.9.2015

	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	30.11.2013
	31.08.2015
	
	
	

	A.RO.KF.4
	Regijski center za ravnanje z odpadki v Zasavju CEROZ - II. faza
	Zaključen postopek javnega naročila za izvedbo
	31.03.2011
	30.04.2013
	31.12.2013
	31.12.2013
	31.05.2014

	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	31.07.2013
	31.08.2015
	
	
	

	A.RO.KF.5
	Regijski center za ravnanje z odpadki Dolenjske - II. faza
	Oddaja vloge na OU
	31.10.2010
	31.03.2011
	Ni podatka.
	31.03.2015
	31.01.2017

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.03.2012
	31.08.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	Pogodba že podpisana.
	Pogodba je že podpisana.
	
	
	

	A.RO.KF.6
	Regijski center za ravnanje z odpadki Pomurje - II. faza
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2010
	28.02.2012
	Ni podatka.
	30.06.2014
	30.04.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.03.2012
	31.05.2014
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za pripravo dokumentacije in izvedbo
	Pogodba je že podpisana.
	Pogodba je že podpisana.
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.RO.KF.7
	Regijski center za ravnanje z odpadki CERO Nova Gorica
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2011
	31.12.2011
	Ni podatka.
	31.03.2015
	31.03.2017

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2012
	31.05.2013
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za pripravo dokumentacije in izvedbo
	30.06.2011
	30.11.2011
	
	
	

	A.RO.KF.8
	Regijski center za ravnanje z odpadki Gorenjske 
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2011
	31.12.2011
	Ni podatka.
	31.12.2014
	31.03.2017

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.09.2012
	31.05.2013
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za pripravo dokumentacije in izvedbo
	31.03.2011
	30.11.2011
	
	
	

	A.RO.KF.9
	Regijski center za ravnanje z odpadki Štajerske regije – CERO Podravje
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2011
	31.12.2011
	Ni podatka.
	31.08.2015
	28.02.2018

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.05.2013
	31.05.2013
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za pripravo dokumentacije in izvedbo
	30.09.2011
	30.09.2011
	
	
	


Neizvedljivi projekti
	Oznaka projekta
	Ime projekta
	Utemeljitev za neizvedljivost

	B.RO.KF.1
	Regionalni center za ravnanje z odpadki - Istra, Kras
	Projekt je po informacijah PT zastal, saj med upravičenci ni bilo mogoče doseči dogovora o njegovi lokaciji. Nekateri upravičenci so se zaradi navedenega poiskali drugačne rešitve. Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj prostorska dokumentacija zanj še ni pripravljena, zato tudi ostalih faz izvedbe projekta ni mogoče pričeti izvajati.

	B.RO.KF.2
	Regijski center za ravnanje z odpadki Notranjska
	Projekt je po informacijah PT zastal, saj med upravičenci ni bilo mogoče doseči dogovora o njegovi lokaciji. Nekateri upravičenci so se zaradi navedenega vključili v projekte priprave sosednjih RCERO. Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj prostorska dokumentacija zanj še ni pripravljena, zato tudi ostalih faz izvedbe projekta ni mogoče pričeti izvajati.

	B.RO.KF.3
	Termična obdelava odpadkov - Maribor
	Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj prostorska dokumentacija zanj še ni pripravljena, zato tudi ostalih faz izvedbe projekta ni mogoče pričeti izvajati.

	B.RO.KF.4
	Termična obdelava odpadkov - Ljubljana
	Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj prostorska dokumentacija zanj še ni pripravljena, zato tudi ostalih faz izvedbe projekta ni mogoče pričeti izvajati.


Finančni okvir
	Razvojna prioriteta do 30.6.2010
	Sredstva EU
	Nacionalna udeležba
	Skupno
	Skupaj potrjeno EU
	Načrtovano/potrjeno %

	Ravnanje s komunalnimi odpadki (KS)
	155.568.426,00    
	27.453.252,00    
	183.021.678,00    
	104.518.268,00    
	67,18    


	Skupaj potrjeno do 30.6.2010
	Število projektov

	Skupaj potrjeno EU (€)
	Načrtovano/

potrjeno 

(%)
	Skupaj potrjeno z nacionalno udeležbo 

(€)
	Vseh projektov
	Potrjenih projektov
	Število izvedljivih  projektov
	Število projektov izvedljivih s tveganji
	Število izvedljivih projektov s preoblikovanjem
	Število neizvedljivih projektov 

	104.518.268,00
	67,18
	122.962.668,24
	13
	4
	4

	5
	/
	4


 Razvojna prioriteta: Področje voda – Odvajanje in čiščenje odpadne vode
43. Šest projektov te razvojne prioritete je potrjenih. Dva projekta sta v postopku potrjevanja. Deset projektov je izvedljivih z upoštevanem tveganj. To pomeni, da bo potrebno projekte prilagoditi njihovim tveganjem in jih izpeljati v okviru napovedi, ki iz tveganj izhajajo. Kar osem projektov je neizvedljivih.

Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost 

(mio €)
	Sredstva
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.OČV.KF.1
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore
	30,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OČV.KF.2
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke – faza 1 - MO Novo mesto (1 sklop)
	19,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OČV.KF.3
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju  Dravinje – Slovenska Bistrica (1. sklop)
	12,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.OČV.KF.4
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje
	30,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.OČV.KF.5
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov na spodnjem povodju reke Mure - Dolinska kanalizacija (1. sklop)
	28,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.OČV.KF.6
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save
	27,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OČV.KF.7
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke – 2. sklop
	11,00
	KS
	ODDANA
	IZVEDLJIV

	A.OČV.KF.8
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave – 1. sklop
	37,00
	KS
	ODDANA
	IZVEDLJIV

	A.OČV.KF.9
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice – 1. sklop
	56,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OČV.KF.10
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje – 2. sklop 
	17,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	A.OČV.KF.11
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave – 2. sklop  
	24,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OČV.KF.12
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja – 1.sklop
	22,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	A.OČV.KF.13
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica)
	41,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OČV.KF.1
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja – 2 sklop 
	47,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OČV.KF.2
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v Šaleški dolini
	6,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.3
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Ptujskega polja 
	16,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OČV.KF.4
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave
	20,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.5
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Idrijce 
	6,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.6
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju vodonosnika Ljubljanskega polja 
	6,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OČV.KF.7
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke – 3. sklop
	10,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.8
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik   
	16,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.9
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje – 3. sklop 
	12,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OČV.KF.10
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Meže
	20,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.11
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave – 3. sklop  
	6,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.12
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice – 2. sklop  
	6,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OČV.KF.13
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Mure – 2. sklop
	6,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA


Kritične točke projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.OČV.KF.1
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore

	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	30.11.2014
	31.08.2015
	30.10.2013
+ poskusno obratovanje
	30.11.2014


	30.03.2016

	A.OČV.KF.2
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke – faza 1 - MO Novo mesto (1 sklop)
	Zaključen postopek javnega naročila za projektiranje in izvedbo
	31.12.2010
	31.03.2012
	Ni podatka
	31.05.2014


	31.12.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	31.03.2013
	
	
	

	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	31.05.2014
	31.08.2015
	
	
	

	A.OČV.KF.3
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju  Dravinje – Slovenska Bistrica (1. sklop)
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	28.02.2011
	28.02.2013
	Ni podatka.


	31.08.2013


	30.09.2014

	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	31.08.2013
	31.08.2015
	
	
	

	A.OČV.KF.4
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje
	Zaključen postopek javnega naročila za izvedbo
	31.03.2011
	31.12.2014
	Ni podatka
	30.11.2011


	31.08.2012

	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	30.11.2011
	31.08.2015
	
	
	

	A.OČV.KF.5
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov na spodnjem povodju reke Mure - Dolinska kanalizacija (1. sklop)
	Zaključen postopek javnega naročila za izvedbo
	31.12.2010
	31.10.2011
	31. 12. 2013
	31.08.2014
	31.10.2015



	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	31.10.2014
	31.08.2015
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zak. projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.OČV.KF.6
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	PGD/PZI v pripravi.
	PGD/PZI v pripravi.
	Ni podatka.
	31.12.2014
	30.09.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.07.2011
	31.03.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.10.2010
	30.06.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	Izvajalec je že izbran.
	Izvajalec je že izbran.
	
	
	

	A.OČV.KF.7
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke – 2. Sklop
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	PGD/PZI že pripravljeni.
	PGD/PZI že pripravljeni.
	Ni podatka.


	24.10.2012


	24.10.2013

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	24.09.2010
	24.09.2010
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za izvedbo
	24.02.2011
	24.03.2011
	
	
	

	A.OČV.KF.8
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave – 1. sklop
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	Pogodba je že podpisana.
	Pogodba je že podpisana.
	Ni podatka
	31.10.2014


	31.07.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.09.2010
	31.07.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	28.02.2011
	31.12.2011
	
	
	

	A.OČV.KF.9
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice – 1. sklop
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	PGD/PZI v pripravi
	PGD/PZI v pripravi
	Ni podatka.
	30.11.2014
	30.10.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.07.2011
	30.04.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2010
	31.06.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	30.09.2011
	30.06.2012
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.OČV.KF.10
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje – 2. sklop 
	Zaključen postopek javnega naročila za pripravo PGD/PZI
	PGD/PZI v pripravi.
	PGD/PZI v pripravi.
	Ni podatka.


	30.06.2014


	31.01.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.05.2011
	31.07.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.01.2011
	31.03.2012
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za izvedbo
	Izvajalec je že znan.
	Izvajalec je že znan.
	
	
	

	A.OČV.KF.11
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave – 2. sklop  
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	PGD/PZI v pripravi.
	PGD/PZI v pripravi.
	
	30.11.2014
	30.10.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2010
	31.03.2011
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2010
	31.03.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	30.09.2011
	31.12.2011
	
	
	

	A.OČV.KF.13
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica)
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	PGD/PZI v pripravi.
	PGD/PZI v pripravi.
	
	31.01.2015
	31.08.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.06.2011
	31.01.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU 
	28.02.2011
	30.09.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	30.11.2011
	30.06.2012
	
	
	

	B.OČV.KF.1
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja – 2 sklop 
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	31.01.2011
	
	31.07.2015
	31.05.2017

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	31.01.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU 
	31.08.2011
	30.09.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	31.05.2012
	30.06.2012
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	B.OČV.KF.3
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Ptujskega polja 
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	30.06.2011
	Ni podatka
	28.02.2015
	31.09.2017

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	30.06.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU 
	31.01.2011
	31.07.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	31.12.2010
	30.06.2011
	
	
	

	B.OČV.KF.6
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju vodonosnika Ljubljanskega polja 
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	28.02.2011
	Ni podatka
	30.06.2015
	30.06.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.04.2012
	30.06.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU 
	30.04.2011
	30.06.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	31.12.2010
	28.02.2011
	
	
	

	B.OČV.KF.9
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje – 3. sklop 
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	28.02.2011
	
	30.06.2015
	31.12.2018

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	28.02.2011
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.12.2011
	28.02.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	31.08.2012
	30.10.2012
	
	
	

	B.OČV.KF.13
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Mure – 2. sklop
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.01.2011
	30.06.2011
	
	31.03.2015
	31.10.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.01.2012
	30.06.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU 
	31.07.2011
	31.12.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	31.01.2011
	30.06.2011
	
	
	


Neizvedljivi projekti

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Komentar o izvedljivosti/neizvedljivosti
	Predlog za preoblikovanje projekta

	A.OČV.KF.12
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja – 1.sklop
	Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj je gradbena faza, ki bo predvidoma trajala 4 leta in 8 mesecev relativno dolga v primerjavi z ostalimi primerljivimi projekti.  
	Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OČV.KF.2
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v Šaleški dolini
	. Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj je gradbena faza, ki bo predvidoma trajala 4 leta relativno dolga v primerjavi z ostalimi primerljivimi projekti.  
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 2 meseca. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2010. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OČV.KF.4
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave
	. Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija še ni popolnoma končana (IDZ v pripravi).  
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 1 mesec. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OČV.KF.5
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Idrijce 
	Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija še ni pripravljena.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 1 mesec. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OČV.KF.7
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke – 3. sklop
	Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija še ni pripravljena.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 3 mesece. Predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OČV.KF.8
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik   
	Projekt je po informacijah PT zastal ker med upravičenci ni prišlo do soglasja za izvedbo projekta. Prav tako je PT ugotovil, da nekateri upravičenci niso upravičeni do sofinanciranja s strani kohezijskih sredstev. Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj tudi investicijska dokumentacija zanj še ni pripravljena.
	Predlagamo, da se v najkrajšem možnem času preveri smiselnost izvajanja projekta oz. predlaga njegovo preoblikovanje tako, da iz projekta izključijo potencialno neupravičeni upravičenci in se projektna dokumentacija in vloga v najkrajšem možnem času uskladita. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015. 

	B.OČV.KF.10
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Meže
	Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija še ni pripravljena.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 4 mesece. Predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OČV.KF.11
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave – 3. sklop  
	Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija še ni pripravljena.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 1 mesec. Predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OČV.KF.12
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice – 2. sklop  
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku. Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija še ni pripravljena.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 1 mesec. Predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.


Razvojna prioriteta: Področje voda – Oskrba z vodo 

44. Pet projektov je potrjenih. En projekt je v potrjevanju. Dva projekta sta izvedljiva tudi, če bi se jima zgodila vsa tveganja. S tveganji pa je izvedljivih enajst projektov. Neizvedljivih je deset projektov. Medtem, ko je posredniško telo umaknilo en projekt: Oskrba s pitno vodo v porečju Ljubljanice – 1. Sklop, saj ta ni ustrezal merilom. 

Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost 

(mio €)
	Sredstva
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.OV.KF.1
	Varovanje vodnega vira Mrzlek
	29,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.OV.KF.2
	Oskrba s pitno vodo Bele Krajine
	24,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.OV.KF.3
	Oskrba s pitno vodo na območju Haloz (porečje Dravinje – 2. sklop)
	4,00
	KS
	POTRJENA
	ZAKLJUČEN

	A.OV.KF.4
	Oskrba s pitno vodo v porečju Dravinje - Slovenska Bistrica (1. sklop)
	8,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.OV.KF.5
	Oskrba s pitno vodo Pomurja - Sistem A (lendavsko območje)
	26,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OV.KF.6
	Oskrba s pitno vodo Pomurja - Sistem B (Goričko)
	50,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OV.KF.7
	Oskrba s pitno vodo Pomurja - Sistem C (Prlekija)
	47,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OV.KF.8
	Oskrba s pitno vodo v Šaleški dolini
	44,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OV.KF.9
	Oskrba s pitno vodo na območju SV Slovenije - SZ Slovenske gorice  (Porečje Drave 1. sklop)
	18,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.OV.KF.10
	Oskrba s pitno vodo v porečju Drave - 2. sklop  
	10,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	A.OV.KF.11
	Oskrba s pitno vodo Obale in Krasa
	66,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.1
	Oskrba s pitno vodo na območju Zgornje Save – 1. sklop  
	12,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OV.KF.2
	Oskrba s pitno vodo v porečju Sotle
	19,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.3
	Oskrba s pitno vodo v porečju Sore
	26,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.4
	Oskrba s pitno vodo na območju Domžale - Kamnik
	12,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.5
	Hidravlična izboljšava vodovodnega sistema na Obali
	12,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OV.KF.6
	Hidravlična izboljšava vodovodnega sistema na območju osrednje Dolenjske
	18,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.7
	Oskrba s pitno vodo v porečju Ljubljanice – 1. sklop  
	5,00
	KS
	NE BO ODDANA
	UMAKNJEN

	B.OV.KF.8
	Oskrba s pitno vodo v porečju Drave – 3. sklop
	25,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.9
	Oskrba s pitno vodo Suhe Krajine
	25,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.10
	Oskrba s pitno vodo na območju Sodražica-Ribnica-Kočevje
	15,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OV.KF.11
	Oskrba s pitno vodo v porečju Ljubljanice - 2. sklop  
	24,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.12
	Oskrba s pitno vodo v porečju Dravinje - 3. sklop
	26,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OV.KF.13
	Oskrba s pitno vodo na območju SV Slovenije - (Porečje Drave 4. sklop)
	25,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.OV.KF.14
	Hidravlična izboljšava vodovodnega sistema na območju Posavja
	18,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV/TVEGANJA

	B.OV.KF.15
	Oskrba s pitno vodo na območju Zgornje Save - 2. sklop  
	4,00
	KS
	V PRIPRAVI
	IZVEDLJIV

	B.OV.KF.16
	Vodooskrba v porečju Savinje
	10,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV


Kritične točke projektov 

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zak. projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.OV.KF.1
	Varovanje vodnega vira Mrzlek
	/
	/
	/
	31.12.2012
	
	

	A.OV.KF.2
	Oskrba s pitno vodo Bele Krajine

	/
	/
	/
	31.12.2013
	
	

	A.OV.KF.3
	Oskrba s pitno vodo na območju Haloz (porečje Dravinje – 2. sklop)

	/
	/
	/
	31.12.2011
	
	

	A.OV.KF.4
	Oskrba s pitno vodo v porečju Dravinje - Slovenska Bistrica (1. sklop)
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.09.2011
	31.01.2014
	Ni podatka.


	30.04.2013


	31.08.2014

	
	
	Pridobitev uporabnega dovoljenja
	30.04.2013
	31.08.2015
	
	
	

	A.OV.KF.5
	Oskrba s pitno vodo Pomurja - Sistem A (lendavsko območje)
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	Pogodba je že podpisana.
	Pogodba je že podpisana.
	Ni podatka.


	31.07.2015
	31.12.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.09.2011
	31.10.2011
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.10.2011
	30.11.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN za izvedbo
	31.05.2012
	30.06.2012
	
	
	

	A.OV.KF.6
	Oskrba s pitno vodo Pomurja - Sistem B (Goričko)
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	31.01.2011
	Ni podatka.


	31.07.2015
	28.02.2017

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	31.01.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	30.06.2011
	31.07.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	31.05.2012
	30.06.2012
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	A.OV.KF.7
	Oskrba s pitno vodo Pomurja - Sistem C (Prlekija)
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	31.01.2011
	Ni podatka.


	31.7.2015
	28.02.2017

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	31.01.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	30.06.2011
	31.07.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	31.05.2012
	30.06.2012
	
	
	

	A.OV.KF.8
	Oskrba s pitno vodo v Šaleški dolini
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	Pogodba je že podpisana.
	Pogodba je že podpisana.
	Ni podatka.


	31.07.2015
	30.4.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.04.2011
	31.05.2011
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	Vloga je že bila oddana na OU
	Vloga je že bila oddana na OU
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	30.04.2011
	31.05.2011
	
	
	

	A.OV.KF.9
	Oskrba s pitno vodo na območju SV Slovenije - SZ Slovenske gorice  (Porečje Drave 1. sklop)

	/
	/
	/
	31.01.2012


	31.03.2012


	30.09.2012

	A.OV.KF.10
	Oskrba s pitno vodo v porečju Drave - 2. sklop  
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	Pogodba je že podpisana.
	Pogodba je že podpisana.
	Ni podatka.


	31.08.2015
	31.08.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	30.06.2011
	30.06.2011
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	30.06.2011
	30.06.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	31.03.2012
	31.03.2012
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	B.OV.KF.1
	Oskrba s pitno vodo na območju Zgornje Save – 1. sklop  
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	Pogodba že podpisana.
	Pogodba že podpisana.
	Ni podatka.


	28.02.2015
	28.02.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.03.2011
	30.09.2011
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.03.2011
	30.09.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	31.12.2011
	30.06.2012
	
	
	

	B.OV.KF.5
	Hidravlična izboljšava vodovodnega sistema na Obali
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	Pogodba je že podpisana
	Pogodba je že podpisana
	Ni podatka.


	30.04.2015
	31.05.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	Gradbeno dovoljenje ni potrebno.
	Gradbeno dovoljenje ni potrebno.
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.01.2011
	31.05.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	30.06.2011
	30.10.2011
	
	
	

	B.OV.KF.10
	Oskrba s pitno vodo na območju Sodražica-Ribnica-Kočevje
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	31.08.2011
	Ni podatka.


	31.12.2014
	31.12.2016

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	31.08.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.01.2012
	30.09.2012
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	30.10.2012
	30.06.2013
	
	
	


	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved)
	Predviden zaključek projekta

(idealni postopek)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	
	

	B.OV.KF.12
	Oskrba s pitno vodo v porečju Dravinje - 3. sklop
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	31.1.2011
	Ni podatka.


	31.07.2015
	31.07.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	31.1.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.3.2011
	30.4.2011
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	31.5.2012
	30.6.2012
	
	
	

	B.OV.KF.14
	Hidravlična izboljšava vodovodnega sistema na območju Posavja
	Zaključen postopek JN za pripravo PGD/PZI
	31.12.2010
	30.06.2011
	Ni podatka.


	28.02.2015
	28.02.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	31.12.2011
	30.06.2012
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	31.07.2011
	28.02.2012
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek JN  za izvedbo
	31.12.2010
	30.06.2011
	
	
	

	B.OV.KF.15
	Oskrba s pitno vodo na območju Zgornje Save - 2. sklop  
	Zaključen postopek javnega naročila za pripravo PGD/PZI
	Pogodba je podpisana
	Pogodba je podpisana
	Ni podatka.


	30.04.2014


	31.01.2015

	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	Gradbeno dovoljenje je pridobljeno 
	Gradbeno dovoljenje je pridobljeno 
	
	
	

	
	
	Oddaja vloge na OU
	30.04.2011
	31.12.2012
	
	
	

	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za izvedbo
	31.01.2012
	30.09.2013
	
	
	


Neizvedljivi projekti

	Oznaka projekta 
	Ime projekta

(OP ROPI 2010)
	Komentar o izvedljivosti/neizvedljivosti
	Predlog za preoblikovanje projekta

	A.OV.KF.11
	Oskrba s pitno vodo Obale in Krasa
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku. Projekt je po informacijah PT zastal ker med upravičenci ni prišlo do soglasja za izvedbo projekta. Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku v sedanji obliki ni izvedljiv, saj tudi investicijska dokumentacija zanj še ni pripravljena.
	Predlagamo, da se v najkrajšem možnem času preveri smiselnost izvajanja projekta oz. predlaga njegovo preoblikovanje in sicer tako, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015. Prav tako predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige.

	B.OV.KF.2
	Oskrba s pitno vodo v porečju Sotle
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku. Projekt je po informacijah PT v trenutni obliki vprašljiv zaradi neupravičenosti določenih upravičencev za sofinanciranje s strani kohezijskih sredstev. 
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 2 meseca. Predlagamo, da se v najkrajšem možnem času preveri smiselnost izvajanja projekta oz. predlaga njegovo preoblikovanje tako, da iz projekta izključijo potencialno neupravičeni upravičenci in se projektna dokumentacija in vloga v najkrajšem možnem času uskladita. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. 

	B.OV.KF.3
	Oskrba s pitno vodo v porečju Sore
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku. Projekt je po informacijah PT v trenutni obliki vprašljiv zaradi neupravičenosti določenih upravičencev za sofinanciranje s strani kohezijskih sredstev. 
	Predlagamo, da se v najkrajšem možnem času preveri smiselnost izvajanja projekta oz. predlaga njegovo preoblikovanje tako, da iz projekta izključijo potencialno neupravičeni upravičenci in se projektna dokumentacija in vloga v najkrajšem možnem času uskladita. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OV.KF.4
	Oskrba s pitno vodo na območju Domžale - Kamnik
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku. Projekt je po informacijah PT v trenutni obliki vprašljiv zaradi neupravičenosti določenih upravičencev za sofinanciranje s strani kohezijskih sredstev. 
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 4 mesece. Predlagamo, da se v najkrajšem možnem času preveri smiselnost izvajanja projekta oz. predlaga njegovo preoblikovanje tako, da iz projekta izključijo potencialno neupravičeni upravičenci in se projektna dokumentacija in vloga v najkrajšem možnem času uskladita. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. 

	B.OV.KF.6
	Hidravlična izboljšava vodovodnega sistema na območju osrednje Dolenjske
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku.  Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku ni izvedljiv, saj pripravljavec projektne dokumentacije še ni bil izbran.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 4 mesece. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OV.KF.8
	Oskrba s pitno vodo v porečju Drave – 3. sklop
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku. Projekt je po informacijah PT v trenutni obliki vprašljiv zaradi neupravičenosti določenih upravičencev za sofinanciranje s strani kohezijskih sredstev. 
	Predlagamo, da se v najkrajšem možnem času preveri smiselnost izvajanja projekta oz. predlaga njegovo preoblikovanje tako, da iz projekta izključijo potencialno neupravičeni upravičenci in se projektna dokumentacija in vloga v najkrajšem možnem času uskladita. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OV.KF.9
	Oskrba s pitno vodo Suhe Krajine
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku.  Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija v celoti še ni bila priravljena. PT je prav tako opozorilo na neaktivost upravičencev.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 3 mesece. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OV.KF.11
	Oskrba s pitno vodo v porečju Ljubljanice - 2. sklop  
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku.  Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija v celoti še ni bila priravljena (IDZ v pripravi). 
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 4 mesece. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.

	B.OV.KF.13
	Oskrba s pitno vodo na območju SV Slovenije - (Porečje Drave 4. sklop)
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku.  Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku ni izvedljiv, saj investicijska dokumentacija še ni bila priravljena (DIIP in IDZ v pripravi). Prav tako še niso bili izbrani izvajalci za pripravo tehnične dokumentacije.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 1 mesec. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015. Glede na to, da se z izborom izvajalcev še ni pričelo predlagamo, da se v najkrajšem možnem času pripravi kvalitetna razpisna dokumentacija in izvede postopek javnega naročila. 

	B.OV.KF.16
	Vodooskrba v porečju Savinje
	Datumi kritičnih točk projekta se nanašajo na izvajanje projekta po idealnem postopku.  Projekt tudi ob poteku po idealnem postopku ni izvedljiv, saj še niso bili izbrani izvajalci za pripravo tehnične dokumentacije.
	Projekt je neizvedljiv, ker postavljeni rok 01. 09. 2015 presega za 4 mesece. Predlagamo, da se projekt vodi po postopku t.i. Rumene knjige. Prav tako predlagamo, da se z izvajalci posameznih faz (predvsem gradbene) ugotovi kje je mogoče postopek skrajšati tako, da bo projekt zaključen do 01. 09. 2015. Če slednje ni izvedljivo predlagamo, da se projekt, če je to seveda možno, razbije v več faz tako, da bo vsaj 1. faza izvedljiva do 01.09.2015.


Razvojna prioriteta: Področje voda – Poplavna varnost 

45. Potrjen je le projekt Nadgradnja sistema za spremljanje in analiziranje stanja vodnega okolja v Sloveniji. Medtem ko so vsi ostali projekti neizvedljivi. 
Izvedljivost projektov

	Oznaka projekta
	Ime projekta

(OP ROPI – 2010)
	Indikativna vrednost 

(mio €)
	Sredstva
	Vloga
	Stanje projekta  - izvedljivost

	A.PV.KF.1
	Nadgradnja sistema za spremljanje in analiziranje stanja vodnega okolja v Sloveniji
	33,00
	KS
	POTRJENA
	IZVEDLJIV

	A.PV.KF.2
	Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Drave

	27,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	A.PV.KF.3
	Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Savinje26
	60,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.PV.KF.1
	Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Ljubljanice
	15,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV

	B.PV.KF.2
	Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Save
	30,00
	KS
	V PRIPRAVI
	NEIZVEDLJIV


Kritične točke projektov

46. Glede na ugotovljeno stanje pripravljenosti projektov za zagotavljanje poplavne varnosti, kritičnih točk nismo opredeljevali po posameznem projektu.

Neizvedljivi projekti

47. Ocena neizvedljivosti temelji na podlagi ugotovljenega stanja pripravljenosti dokumentacije za izvajanje projektov in informacij, ki smo jih pridobili na sestanku dne 20.9.2010. Neizvedljivi projekti za zagotavljanje poplavne varnosti iz prioritete »Zmanjšanje škodljivega delovanja voda« so predvsem posledica razpršenosti izvajanja posameznih aktivnosti. Menimo, da posredniško telo nima celovitega pregleda nad stanjem izvajanja aktivnosti, ki so prvotno bile predvidene za vključitev v vlogo za prijavo projekta za odobritev sredstev. Za navedene projekte je potrebno izvesti postopkovno preverjanje stanja pripravljenosti dokumentacije za vse aktivnosti, ki so bile planirane za vključitev v posamezni projekt. Na podlagi ugotovitev iz tega preverjanja in nabora dokumentov, ki so bili izdelani ali v fazi izdelave opredeliti možnosti za pripravo dokumentov in obsega aktivnosti za oddajo vloge za prijavo projekta za odobritev sredstev. Priporočamo, da posredniško telo takoj in zelo natančno preveri do sedaj opravljene aktivnosti projektov poplavne varnosti in neutemeljene predloge projektov takoj ustavi.

48. Predlagamo, da upravičenec tudi za projekte (Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Ljubljanice, Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Save) najprej izdela in potrdi DIIP s katerim bodo opredeljene faze projekta po prioritetah in potrebah. Na tej osnovi naj se pristopi k sestavi terminskega plana izvajanja aktivnosti, ki bodo vključene v vlogo za prijavo projekta. V projekt naj se vključijo vse aktivnosti, ki bodo glede na prioritete in izvedljivost izvedljive do 31.12.2015. Pri tem je potrebno nameniti posebno pozornost zagotavljanju celovitosti projekta. 

Finančni okvir

	Razvojna prioriteta do 30.6.2010
	Sredstva EU
	Nacionalna udeležba
	Skupno
	Skupaj potrjeno EU
	Načrtovano/potrjeno %

	Varstvo okolja - področje voda (KS)
	392.923.166,00    
	69.339.383,00    
	462.262.549,00    
	144.883.266,34    
	36,87    


	Skupaj potrjeno do 30.6.2010
	Število projektov

	Skupaj potrjeno EU (€)
	Načrtovano/

potrjeno 

(%)
	Skupaj potrjeno z nacionalno udeležbo 

(€)
	Vseh projektov
	Potrjenih projektov
	Število izvedljivih  projektov
	Število projektov izvedljivih s tveganji
	Število izvedljivih projektov s preoblikovanjem
	Število neizvedljivih projektov 

	144.883.266,34    
	36,87    
	170.450.901,58    
	53

	12
	2
	18

	/
	23


Razvojna prioriteta: Trajnostna raba energije
49. Razvojna prioriteta Trajnostna raba energije je bila v začetku izvajana v okviru Ministrstva za okolje in prostor, kasneje pa je prišla pod okrilje Ministrstva za gospodarstvo. Tu je leta 2009 pričel delovati Oddelek za trajnostno rabo energije, v okviru Direktorata za energijo. Do leta 2009 izvajanje razvojne prioritete ni bilo možno, saj v nacionalnem proračunu ni bila zagotovljena dovoljšnja lastna udeležba za izvajanje prioritete (Ministrstvo za okolje in prostor je zagotovilo le 100.000,00 EUR medtem ko bi morala biti lastna udeležba v programskem obdobju nekaj preko 28 mio EUR). Posledično so se dejanske priprave za izvedbo razvojne prioritete pričele šele v letu 2009. Razvojna prioriteta je sestavljena iz naslednjih prednostnih usmeritev:

· Energetska sanacija in trajnostna gradnja stavb,

· Učinkovita raba električne energije,

· Obnovljivi viri energije,

· Demonstracijski ukrepi za podporo ostalim prednostnim usmeritvam.

Prednostna usmeritev Energetska sanacija in trajnostna gradnja stavb
50. V osnovnem potrjenem OP ROPI je bila prednostna usmeritev opredeljena kot trajnostna sanacija in gradnja stavb. V letu 2010 je bil sprejet nov pravilnik o trajnostni gradnji stavb PURES 2010, ki zahteva trajnostno gradnjo vseh novih zgradb, zato ta del prednostne usmeritve ni več utemeljen. 

51. Ker oddelek na MG nima dovoljšnje kadrovske zasedbe za izvedbo celotne razvojne prioritete, so bile v sodelovanju z SVLR obravnavane različne možnosti izvedbe te prednostne usmeritve. Vzpostavljen je bil sistem sodelujočih ministrstev po katerem MG in sodelujoče ministrstvo skleneta sporazum o sodelovanju, po katerem MG naloži naloge, pravice in obveznosti za izvedbo javnega razpisa sodelujočem Ministrstvu, sam pa ostane posredniško telo. Na tej osnovi je bil v letu 2010 izveden razpis Trajnostne sanacije bolnic, ki ga je v sodelovanju z MG pripravilo Ministrstvo za zdravje. Na razpisu je bilo razpisanih 52,6 mio EUR, na razpis je prispelo 23 vlog, pri čemer je bilo zaradi pomanjkanja sredstev odobrenih 20 vlog. Po podatkih MG  je sklenjenih za 51.592.084,00 EUR pogodb. 

52. V preteklosti je bila ta razvojna prioriteta pod pristojnostjo Ministrstva za okolje in prostor (v nadaljevanju MOP). V okviru razvojne prioritete, je MOP izvedlo pozive zainteresiranim resorjem za sanacijo javnih stavb, ob pogoju da imajo le te pripravljene razširjene energetske preglede. V prihodnje se predvideva izvedba razpisov z Ministrstvom za delo, družino in socialne zadeve v višini 20 mio EUR, Ministrstvom za visoko šolstvo, znanost in tehnologije v višini 7 mio EUR, Ministrstvom za šolstvo in šport v višini 16 mio EUR. V pripravi je že razpis Ministrstvom za delo, družino in socialne zadeve, objava se načrtuje do konca leta 2010. V začetku leta 2011 pa se načrtuje objava razpisov v sodelovanju z Ministrstvom za visoko šolstvo, znanost in tehnologije in Ministrstvom za šolstvo in šport.

53. V razpisni dokumentaciji so zahtevana vsa potrebna dovoljenja, kljub temu, da gre za trajnostno sanacijo stavb in posebnih zakonodajnih zahtev na področju dovoljenj ni pričakovati. Na ta način se tveganje za izvedbo že odobrenih projektov znatno zmanjša. Samo izvajanje odobrenih projektov nadzira Ministrstvo za zdravje, vendar za enkrat ni opredeljenih težav, razen nižanja cen investicij zaradi nižanja cen izvajalcev na trgu. Zaradi tega pričakujemo nižje črpanje (približno 30% manj porabljenih pravic). Ta sredstva bodo uporabljena v naslednjih razpisih. 

Priporočila

54. Kljub temu, da Ministrstvo pričakuje črpanje vseh sredstev na prednostni usmeritve od marca leta 2013 predlagamo spremljanje izvedbe prednostne usmeritve in predvsem naslednjih tveganj:

· Nepravočasna objava novih razpisov: največje tveganje za izvedljivost prednostne usmeritve se pojavi, v kolikor bodo ministrstva nove razpise objavljalo s časovnim zamikom in ne bo sledilo predvidenemu terminskemu načrtu. Predlagamo sledenje aktivnostim Ministrstva in na ta način spremljanje izvajanja. 

· Po finančnih podatkih Ministrstva je bilo dodeljenih vseh 51.592.084,00 EUR (razpisanih je bilo 52 mio EUR sredstev). Celotna razpoložljiva sredstva na prednostni usmeritvi so 95,6 mio EUR (torej je ostanek še nekaj več kot 43 mio EUR). Ker so bile pogodbe z upravičenci šele sklenjene podatkov o dejanskem črpanju sredstev ni, se pa predvideva nižje črpanje (padec cen na trgu) in zato tudi ponovitev razpisa. Dodeljenih je bilo 54,39% vseh razpoložljivih sredstev prednostne usmeritve. V primeru objave novih razpisov skladno s terminskim načrtom ne tveganja pri izvedljivosti prednostne usmeritve. 

· Ker so bila sredstva šele dodeljena (pogodbe sklenjene junija 2010) podatkov o črpanju in težavah pri črpanju še ni. Predlagamo spremljanje črpanja posamičnih upravičencev in sledenje njihovemu terminskemu načrtu. Prvi zahtevki se pričakujejo konec septembra 2010. 

· S ciljem izboljšanja črpanja velja razmisliti o izogibanju izvedbe javnih razpisov, saj gre večinoma za objekte in inštitucije, ki so javne. Za te je potrebno preveriti možnost potrditve operacije z sklepom Vlade Republike Slovenije predvsem kadar je sredstev dovolj za vse upravičence enakega tipa.   

Prednostna usmeritev Učinkovita raba električne energije
55. Prednostna usmeritev v skupni vrednosti 30 mio EUR je usmerjena v financiranje dveh področij in sicer:

· javna razsvetljava za občine (razpis je v pripravi, njegova objava se pričakuje v pričetku leta 2011),

· učinkovita raba električne energije za industrijo in storitveni sektor (razpis je v postopku odobritve-pregledu na SVLR, pričakuje se objava konec septembra, začetek oktobra 2010). 

56. Na osnovi odobrenih sredstev in interesa, se bo v letu 2011 objavilo nove razpise za obe področji. 

57. Ker je sama razpisna dokumentacija za obe področji prednostne usmeritve še v pripravi ne moremo trditi o izvedljivosti prednostne usmeritve z vidika pripravljenosti projektov. Na osnovi razpoložljivih informacij lahko pričakujemo zadosten interes upravičencev iz obeh področij za izvedbo investicij. 

58. Kljub temu velja opozoriti na tveganje izvedljivosti razpisa usmerjenega v občine. Najmanjša vrednost po razpisu je namreč 200.000,00 EUR (to predstavlja največ 85% sofinanciranja). V primeru kandidiranja občin na najmanjši upravičeni znesek bi moralo za pridobitev sredstev kandidirati vsaj 88 občin. 

Priporočila

59. Kljub temu, da Ministrstvo pričakuje črpanje vseh sredstev na prednostni usmeritve od marca leta 2013 predlagamo spremljanje izvedbe prednostne usmeritve in predvsem naslednjih tveganj:

· Čim prej je potrebno objaviti javna razpisa in spremljati njuno izvedbo, saj gre za več letna javna razpisa (črpanje 2011, 2012, 2013). V primeru premajhnega črpanja v letu 2011 je potrebno razpisa čim prej ponoviti. 

Prednostna usmeritev Obnovljivi viri energije
60. Prvi razpisi za izvedbo prednostne usmeritve so bili objavljeni v letu 2009:

· javni razpis za sofinanciranje individualnih sistemov ogrevanja na lesno biomaso za leti 2009 in 2010 in

61. javni razpis za sofinanciranje daljinskega ogrevanja na lesno biomaso za leta 2009, 2010 in 2011

62. Podpisanih je 34 pogodb z izbranimi upravičenci, zaključek projektov se predvideva večinoma v letu 2010 (črpanje iz sredstev proračuna za leto 2010). Dva projekta se bosta izvajala še v letu 2011. 

63. V letu 2010 je bil ponovno objavljen razpis za daljinske sisteme ogrevanja na lesno biomaso. Na tem razpisu sta bila podprta dva projekta, ki bosta finančno zaključena v letu 2011. Prav tako je bil v 2010 letu ponovno objavljen tudi razpis za mikro sisteme-vgradnjo kotlov, na prvem odpiranju je bilo sklenjenih 6 pogodb. Večina projektov bo zaključena še v letu 2010 s finančno realizacijo iz proračuna 2010.  V prihodnjih letih se načrtuje ponovitev razpisov z več odpiranji v enem koledarskem letu, vse do porabe vseh pravic. 

64. Kljub poznemu začetku izvajanja prednostne usmeritve, so razpisni pogoji definirani na način, da mora imeti prijavitelj pridobljena vsa potrebna dovoljenja in soglasja. Na ta način se tveganje za izvedbo že odobrenih projektov znatno zmanjša. Prav tako predvidevamo ohranjanje tega pogoja v prihodnjih razpisih in odpiranjih. Ministrstvo je v stalnem kontaktu s prejemniki sredstev in za enkrat ne predvideva zamika pri izvajanju že odobrenih projektov. 

Priporočila

65. Kljub temu, da Ministrstvo pričakuje črpanje vseh sredstev na prednostni usmeritve od konca leta 2014 predlagamo spremljanje izvedbe prednostne usmeritve in predvsem naslednjih tveganj:

· Nepravočasna objava novih razpisov: največje tveganje za izvedljivost prednostne usmeritve se pojavi, v kolikor bo Ministrstvo nove razpise objavljalo s časovnim zamikom in ne bo sledilo predvidenemu terminskemu načrtu. Predlagamo sledenje aktivnostim Ministrstva in na ta način spremljanje izvajanja. 

· Po finančnih podatkih Ministrstva je bilo od 12 mio razpisanih sredstev dodeljenih nekaj manj od 7 mio EUR. Predvidevamo da gre tu za težavo premalo vlog in neizpolnjevanja razpisnih pogojev. Ta tveganja je potrebno pričakovati tudi v prihodnje, zato je potrebno spremljati zneske na ravni upravičencev in v primeru prenizkih zneskov dodeljenih na posamičnem razpisu zagotoviti ponovna odpiranja oziroma črpanje na drugih usmeritev. V tem primeru predlagamo preusmeritev zneskov na prednostno usmeritev trajnostna sanacija stavb. 

· Manjše črpanje sredstev zaradi nižjih cen na trgu; po nekaterih podatkih so se cene del izvajalcev znižale tudi do 30% (predvsem v gradbenem sektorju). Zato je potrebno spremljanje črpanja sredstev s strani upravičencev in v primeru nižjih črpanih zneskov od dodeljenih zagotovitev ponovno odpiranje razpisov oziroma preusmeritev zneskov. 

66. Celotna prednostna usmeritev Učinkovita raba energije se je začela izvajati šele v letu 2009 in so prvi projekti – podprte operacije šele zaključene. To tudi pomeni, da je v tem trenutku velika večina sredstev še neizplačanih. Po podatkih Ministrstva za gospodarstvo je od razpoložljivih 12 mio EUR razpisanih v letu 2010 dodeljenih le 6 mio EUR. To pomeni, da je dodeljenih 58,06 % sredstev. 

67. Na osnovi kazalnikov lahko trdimo, da dva kazalnika prispevata k doseganju ciljev razvojne prioritete, medtem ko za tretji kazalnik nimamo razpoložljivih podatkov (CO2). V OP ROPI je kot kazalnik naveden prihranek končne energije (v GWh) in sicer zmanjšanje za 621 GWh. Podatki o že zaključenih projektih kažejo, da je 34 že zaključenih projektov prihranilo 37,4992 GWh končne energije, kar pomeni, da je doseženega 6,04% cilja opredeljenega v OP ROPI. Drugi kazalnik, ki je opredeljen v OP je povečanje proizvedene energije iz obnovljivih virov, tu je kot ciljna vrednost navedeno povečanje za 510 GWh. Podatki o že zaključenih projektih kažejo, da je istih 34 projektov, ki so že zaključeni povečalo proizvedeno energijo iz obnovljivih virov v višini 101,66 GWh, kar predstavlja 19,93% zastavljenega cilja. Ker na kazalnik prihranek končne energije vplivajo vsaj tri od štirih prednostnih usmeritev razvojne prioritete Učinkovita raba energije lahko trdimo, da bodo kazalniki ob koncu programskega obdobja najverjetneje doseženi. 

68. Ministrstvo za gospodarstvo spremlja tudi tretji kazalnik na področju trajnostne rabe energije, vendar za enkrat še ni podatkov o doseganju ciljne vrednosti. 

Prednostna usmeritev Demonstracijski ukrepi za podporo ostalim prednostnim usmeritvam
69. Prednostna usmeritev se še ni začela izvajati, saj se je na njeno izvajanje začelo pripravljati šele v letu 2010. Namen je bil financirati projekt energetsko svetovanje občanom, ki se je do sedaj financiral v okviru integralnega proračuna, vendar zaradi postopkov javnih naročil to ni bilo odobreno s strani Evropske komisije. Zaradi tega ministrstvo začenja s pripravo strokovnih podlag za demonstracijske projekte. Kljub temu, da je v okviru OP ROPI opredeljenih več aktivnosti, se je Ministrstvo odločilo le za izvedbo aktivnosti investicijski inovativni projekti. 

70. Načrtuje se izvedba prednostne usmeritve skozi javne razpise, v okviru katere bi se financiralo nekaj večjih investicijskih projektov v okviru sodelovanja in sofinanciranja z drugimi ministrstvi (na primer skupaj za Ministrstvo za šolstvo in šport na primer sofinanciranje inovativnih telovadnic). Priprava in objava javnega razpisa se načrtuje v letu 2011, s črpanjem v letu 2012 do 2014. 

Priporočila

71. Prednostna usmeritev se še ne izvaja, zato vrednotenje njen izvedljivosti ni mogoče. Kljub temu se je potrebno paziti na vsebine:

· Podlaga za odločitev o usmeritvi sredstev samo v investicijsko inovativne projekte za enkrat ni znana, pokazati pa bo morala razloge za takšno odločitev. 

· Kako definiramo investicijsko inovativne projekte in postavitev meril za njihov izbor, da bi zagotovili njihovo izvedljivost in posledično finančno izvedljivost prednostne usmeritve. 

· Predlagamo čimprejšnjo objavo javnih razpisov oziroma pripravo indikativnega nabora investicijsko inovativnih javnih projektov ter pregledno objavo meril za izbor projektov. 

· Prav tako predlagamo razmislek o tem, ali je možno prednostno usmeritev izvajati izven postopka javnih razpisov in na kakšni osnovi.

Finančni okvir

	Razvojna prioriteta do 30.6.2010
	Sredstva EU
	Nacionalna udeležba
	Skupno
	Skupaj potrjeno EU
	Načrtovano/potrjeno %

	Trajnostna energija (KS)
	159.886.553,00    
	28.215.275,00    
	188.101.828,00    
	49.169.674,66    
	30,75    


	Skupaj potrjeno do 30.6.2010
	Število projektov


	Skupaj potrjeno EU (€)
	Načrtovano/

potrjeno 

(%)
	Skupaj potrjeno z nacionalno udeležbo 

(€)
	Vseh projektov
	Potrjenih projektov
	Število izvedljivih  projektov
	Število projektov izvedljivih s tveganji
	Število izvedljivih projektov s preoblikovanjem
	Število neizvedljivih projektov 

	
	
	
	/
	/
	/
	/
	/
	/


	Zaključek projekta do konca leta (potrjeni projekti, izvedljivi projekti in izvedljivi s tveganji po indikativnih vrednostih iz OP ROPI 2010)


	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	Skupaj

	89,627
	39
	18
	
	
	146,627


B. Ustreznost
72. Ustreznost smo vrednotili za vsako razvojno prioriteto posebej. In sicer tako da smo določili želeno stanje in do sedaj izvedeno stanje brez Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 na ta način smo dobili ničelno stanje, brez vpliva Kohezijskega sklada in Evropskega sklada za regionalni razvoj. Temu stanju smo za tem dodali projekte oziroma pričakovan vpliv projektov Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013. Na ta način smo dobili primerjavo med stanjem, ki bi bilo izvedeno brez operacij in ocenili še vpliv operacij.  

73. Vrednotenje ustreznosti na razvojnem področju okolje bomo vrednotili tako, da bomo primerjali zakonske zahteve po okoljski zakonodaji z izvedenimi projekti in tako dobili analizo razkoraka med stanjem in zahtevami do leta 2017. To stanje je bilo razumljeno kot stanje, ki je bilo podlaga za primerjavo vpliva operacij Operativnega programa Razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007–2013 in njihovo ustreznost. Na področju prometa analiza ravno tako sloni na izdelavi modela stanja in primerjavi tega stanja s prometnimi potrebami uporabnikov. Natančnejše metode so opisane pri vsakem razvojnem področju posebej. 

74. Posebej smo obravnavali nekaj večjih projektov, za katere je Organ upravljanja že dobil vprašanja s strani Evropske komisije in je bilo na ta vprašanja potrebno posebej odgovoriti. Ti projekti so: 
· Izgradnja potniškega terminala na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana
· Postavitev protihrupnih ograj na posameznih AC odsekih
Razvojno področje promet

75. V Oceni stanja v prostoru, ki jo je sprejela Vlada RS leta 2001, je ugotovljeno, da prometno omrežje v Sloveniji razvijamo neuravnoteženo med prometnimi podsistemi. Daleč največ sredstev smo usmerjali v gradnjo in izboljšave cestnega omrežja, predvsem avtocestnega križa v smeri V. in X. čezevropskega prometnega koridorja. Razvoj železniške infrastrukture, prometnih vozlišč, javnega potniškega in nemotoriziranega prometa je močno zapostavljen, nekoliko večji pomen imata pomorski in letalski promet. 

76. Glede na ugotovitve te Ocene stanja v prostoru so bile v Strategiji prostorskega razvoja Slovenije podane usmeritve za razvoj prometne infrastrukture (Slika 1). Najprej je prikazana struktura državnega cestnega omrežja z glavnimi povezavami središč čezmejnega, mednarodnega in nacionalnega pomena z mednarodnim evropskim in čezmejnim prostorom. Omrežje daljinskih povezav se navezuje na TEN, X. in V. evropski koridor. Na notranje prometno omrežje pa se navezuje z ustreznimi navezovalnimi cestami, ki med seboj povezujejo tudi regionalna središča. Pomemben je tudi razvoj notranjega cestnega prometnega obroča, ki zagotavlja povezanost regionalnih in medobčinskih središč. Obmejni obodni cestni prometni obroč pa omogoča dostopnost do slabše razvitih predelov ob meji in omogoča povezovanje obmejnih območij z osrednjim območje države. Pomembne so tudi povezave, ki povezujejo pomembnejša urbana središča s turističnimi in obmejnimi območji. Na lokalni ravni povezovanje in dostopnost do lokalnih središč in drugih naselij omogoča lokalno cestno omrežje. 

77. Tudi razvoj železniškega omrežja je usmerjen v navezovanje na TEN, X. in V. evropski koridor, kar bo doseženo predvsem z rekonstrukcijo in dogradnjo železniških povezav mednarodnega pomena. Predvidena je tudi izgradnja učinkovitejše daljinske povezave mednarodnega pomena od Kopra do Divače (II. železniški tir). Na hitre povezave v okviru evropskih koridorjev se navezujejo tudi druga prometna vozlišča (npr. Pivka, Zidani most). Celotno železniško omrežje je treba posodobiti. Podobno kot cestno prometno omrežje je tudi železniško organizirano hierarhično ter skrbi za povezovanje in dostopnost do središč na vseh ravneh. Še posebej pomembno je povezovanje gospodarskih con v Sloveniji in v sosednjih državah. Bistvena usmeritev razvoja železniškega omrežja je tudi preusmerjanje prometnih tokov s cestnega na železniško omrežje. 

78. Glede razvoja pristanišč so usmeritve v SPRS povezane z razvojem mednarodnega tovornega in potniškega pomorskega prometa v luki Koper. Razvoj korpskega pristanišča je vezan na izgradnjo zaledne prometne infrastrukture. Preostali vodni promet na morju, ob jezerih in na rekah, je usmerjen predvsem v razvoj turizma. Omenjeno je le rečno pristanišče na reki Savi, če se zagotovi plovnost reke med Slovenijo in Hrvaško. 

79. Omrežje letališč in heliportov tvorijo javna letališča in heliporti za mednarodni in domači zračni promet. Omrežje se v prostoru dosega z njihovo enakomerno postavitvijo tako, da je zagotovljena optimalna prostorska pokritost. Zasnova mednarodnih letališč/heliportov za potrebe mednarodnega zračnega prometa na nacionalni ravni ohranja in razvija dosedanja tri javna letališča/heliporte za mednarodni zračni promet. Za potrebe domačega zračnega prometa se na nacionalni ravni z navezavo na središča nacionalnega in središča regionalnega pomena razvija javna letališča/heliporte za domači zračni promet ter se pri tem upošteva tudi potrebe reševalnih služb. 

80. SPRS se opredeljuje tudi do razvoja javnega potniškega prometa, prometnih terminalov, žičniškega prometa, razvoja kolesarskega omrežja in omrežja pešpoti. 
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Slika 1: Usmeritve za razvoj prometnega sistema (SPRS 2004)
81. Prometno omrežje torej pomeni podporo policentričnemu razvoju urbanega sistema, gospodarskemu razvoju ter večji konkurenčnosti regij in države. Cestno in železniško omrežje, letališča, pristanišča in drugi prometni sistemi povezujejo med seboj mesta in druga naselja, urbana in podeželska območja, regije in druga strateško ali kako drugače pomembna območja v uravnoteženo prostorsko strukturo. 

82. V letu 2007 bil sprejet Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007-13, predstavlja podlago za izvedo operacij, ki so predstavljene na sliki 2. 
83. Pri tem je treba ugotoviti, da je večina kazalnikov in ciljev OP ROPI na usmerjena v izboljšanje tehničnih lastnosti prometne infrastrukture. Manj pa je poudarka na zagotavljanju trajnostnega prostorskega razvoja oziroma podpori trajnostni mobilnosti prebivalstva ter podpora oskrbe gospodarstva in sicer s:

· povečanjem zanesljivosti in ekonomske učinkovitosti prometnega sistema,

· povečanjem prometne varnosti ter ozaveščanjem in vzgojo uporabnikov prevoznih sredstev,

· razvojem novih načinov transporta (javni potniški sistemi)
84. Na regionalni ravni sta močno podprti tretja in četrta razvojna os, medtem ko na lokalni ravni glede razvoja prometne infrastrukture ni podanih posebnih kazalnikov in ciljev. 
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Slika 2: Prometna infrastruktura OP ROPI 2007-2017
Problemska izhodišča
85. Za izvedbo vrednotenja ustreznosti prometne infrastrukture s prostorskega vidika smo oblikovali izhodišča, ki so v pomoč pri izgradnji metodološkega pristopa k vrednotenju in se nanašajo na:

· skladnost razvoja prometne infrastrukture s postavljenimi cilji SPRS in možnostmi črpanja sredstev iz Kohezijskih skladov, kot jih postavlja OP ROPI,

· razločevanjem mednarodne in nacionalne ravni pri vrednotenju slovenskega prometnega omrežja, 

· prepoznano stanje v prostoru, ki predstavlja izhodišče za vrednotenje ustreznosti prometne infrastrukture,

· izdelane prostorske modele in simulacije, ki kažejo prihodnja stanja prometnega omrežja po izvedenih projektih v skladu z OP ROPI, 

· težave z izdelavo vrednotenja, ki so izhajale iz slabih (manj ustreznih ali zastarelih) oziroma nedostopnih prostorskih podatkov. Zaradi hitrih sprememb v prostoru, se hitro menjajo tudi podatki, ki niso vedno pravočasno na razpolago.

86. Vrednotenje je osredotočeno na ustreznost prometnega omrežja glede na prostorsko kohezijo (Zelena knjiga o prostorski koheziji, 2008; Slika 3: Vennov diagram prostorske kohezije z razporeditvijo petih vidikov vrednotenja), ki jo mnogi vidijo kot prostorsko dimenzijo trajnostnega razvoja (ESPON), ki medsebojno povezuje ekonomski, socialni in okoljski vidik (Camagni, R. 2005 v ESPON). Prostorska dimenzija je odvisna od urejene, okolju prijazne in učinkovite (glede izrabe naravnih virov) prostorske razporeditve človekovih dejavnosti. Prostorsko dimenzijo lahko torej izrazimo kot (ESPON):

· Prostorsko identiteto, ki je opredeljena kot cilj in vrednota sama po sebi. Nobena družba ne more brez nje, ker predstavlja njeno osnovno vezivo. V večini primerov opredeljuje razvoj, ker določa možnosti lokalnega produkcijskega sistema.

· Prostorsko kakovost, ki jo lahko opredelimo kot triado vizualne privlačnosti, funkcionalnosti in prijetnosti bivanja. To je predpogoj za privlačnost naseljevanja ljudi kot nosilcev identitete, ki naredijo prostor privlačen za naložbe, ki izboljšujejo prostorsko učinkovitost (Town-net. 2005 v Radej, B. 2008).

· Prostorsko učinkovitost, ki prestavlja razmerje med učinki in stroški, s kategorijami, ki niso izključno gospodarske. Posplošeno lahko rečemo, da se prostorska učinkovitost nanaša na prostorsko decentralizirano in trajnostno povezanih materialnih in nematerialnih dejavnikov urejanja prostora, ki tvorijo prostorska omrežja kot njen aktivni, inovativni in urejevalni element (Radej, B. 2008). 
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Slika 3: Vennov diagram prostorske kohezije z razporeditvijo petih vidikov vrednotenja (Zavodnik Lamovšek s sod. 2008)

87. Na fizične sisteme v prostoru (slika 3) sta torej najbolj vezani prostorska kakovost in prostorska učinkovitost, ki se izražata tudi v ciljih prostorskega razvoja, ki trenutno določeni veljavni Strategiji prostorskega razvoja Slovenije, in prav tako predstavljajo pomembno izhodišče za izbran metodološki pristop vrednotenja ustreznosti slovenskega prometnega omrežja z vidika zagotavljanja trajnostnega prostorskega razvoja. Skupaj s sociokulturnim in gospodarskim sistemom izražajo fizični sistemi tudi prostorsko identiteto. 

Analiza in rezultati 
Ocena stanja

88. Slovenija se z evropskim prostorom povezuje prek V. in X. vseevropskega prometnega koridorja. V ta namen se je v smereh vzhod–zahod (V. koridor) in sever–jug (X. koridor) izgradil slovenski avtocestni križ. Cilj izgradnje AC-križa je bilo tudi zagotoviti uravnotežen regionalni razvoj, saj je AC-križ hkrati namenjen regionalnemu prometu ter izboljšanju povezav med majhnimi in srednje velikimi mesti. Priključki na AC se zato niso načrtovali le po merilu prometne učinkovitosti, temveč z upoštevanjem prostorskih razvojnih ciljev posameznih naselij. 

89. Na prometne tokove v veliki meri vpliva tudi razvoj železniškega sistema, ki v Sloveniji za zdaj še zaostaja za evropskimi standardi, kljub temu da potekajo številne dejavnosti v zvezi z njegovo posodobitvijo in povečevanjem njegove vloge v prometnih tokovih. 

90. V Kopru je edino slovensko pristanišče za tovorni in potniški pomorski promet, preko katerega se opravlja 90 % celotnega čezmorskega prometa, ki pa ima slabe prometne povezave z zaledjem v Srednji in Vzhodni Evropi. Le z izgraditvijo sodobne cestne in železniške prometne infrastrukture se bo lahko luka Koper učinkoviteje povezala z zaledjem ter tržaškim pristaniščem. V naslednjih letih je zato predvidena gradnja 2. tira železniške proge Divača–Koper z možnostjo povezave z novo hitro progo Benetke–Ljubljana. V samem pristanišču je zelo pomembna načrtovana gradnja tretjega pomola potniškega terminala. Pomorskega potniškega prometa med letom praktično ni, nekoliko se poveča le v poletni sezoni.

91. Pomembna prizadevanja za razvoj prometne infrastrukture so v Sloveniji usmerjena tudi v razvoj mednarodnih letališč Ljubljana, Maribor in Portorož. Poleg razvoja samih letališč se izboljšuje tudi njihova vključenost v državni, regionalni in lokalni prometni sistem. Na regionalni ravni se oblikuje celovita mreža športnih in šolskih letališč v skladu z razvojem poselitve in okoljevarstvenimi usmeritvami. 

92. Velika težava je upadanje kakovosti javnega potniškega ter nemotoriziranih oblik prometa na urbanih območjih. Zaradi individualizacije prometnega dela so se povečali stroški prometnega dela, poraba energije, nesmotrna raba prostora, razpršena gradnja naselij na podeželju, degradacija bivanja v mestih ter obremenitve okolja. Med vsemi sprejetimi usmeritvami razvoja prometa se v zadnjem obdobju nekoliko izboljšuje le varnost prometa (Zavodnik Lamovšek 2003). 

93. Takšno stanje in težnje v razvoju prometa, ki niso skladne s sprejetimi deklaracijami in mednarodnimi usmeritvami se posledično kažejo v prostorskem razvoju Slovenije in v veliki meri opredeljujejo prihodnji razvoj slovenskega poselitvenega sistema. Dosedanji razvoj prometne infrastrukture, ki je bil osredotočen na gradnjo avtocestnega križa, krepi predvsem gravitacijsko vlogo večjih urbanih središč in zapostavlja nekatera regionalna razvojna središča, kar vpliva na nadaljnje vzdrževanje njihovega obrobnega položaja. Razen tega spodbuja zgostitev poselitve v koridorjih prometnega križa in razpršeno gradnjo naselij v širšem zaledju mest ter praznjenje obširnih območij, na katera tudi po dograditvi avtocestnega sistema ne sega gravitacijski vpliv regionalnih središč. 

94. Posebno vprašanje je razvoj prometnih sistemov v večjih slovenskih mestih in na urbanih območjih, na katerih promet že danes presega zmogljivosti prometne infrastrukture, prostora in okolja. Še naprej narašča individualni motorni promet na račun drugih oblik prometa in zniževanja ravni njihovih storitev. Neustrezna je infrastruktura za ne-motorizirano mobilnost v mestih (kolesarje, pešce). Zaradi zagotavljanja prometne varnosti pa so sprejeti številni predpisi, ki neposredno vplivajo na načrtovanje in gradnjo prometnih površin. 
95. ESPON-ov indeks dostopnosti v Sloveniji. ESPON-ov indeks multimodalne dostopnosti (MMI_2006) temelji na meritvah časovnih razdalj v zračnem prometu, po cestah in železnici. Ta potrebe te študije smo potencialno dostopnost na NUTS 3 ravni ponovno izračunali s seštevanjem populacije po ostalih regijah ter jo utežili s potovalnimi časi do ostalih regij (ESPON, 2009; lastni izračuni po Spiekermann in Wegener, 2007). Slika 4 prikazuje Indeks multimodalne dostopnosti v Sloveniji in sosednjih državah na NUTS 3 ravni leta 2001 (100 = EU povprečje).
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Slika 4: Indeks multimodalne dostopnosti v Sloveniji in sosednjih državah na NUTS 3 ravni leta 2001 (100 = EU povprečje)
96. Iz raziskav (Bogataj in Drobne, 2005; Bogataj in sod., 2009; Drobne in Bogataj, 2005; Drobne in sod., 2008) je mogoče ugotoviti relativno visoko korelacijo med delavci dnevnimi vozači in dostopnostjo na ravni statističnih regij in občin v Sloveniji (več kot 0,80!). Analiza korelacije med indeksom multimodalne dostopnosti v Evropi (ESPON 2009) in indeksom dostopnosti v gravitacijskih modelih zgoraj omenjenih slovenskih raziskav pa je pokazala dokaj šibko korelacijo; glej sliko 5. Iz povedanega sledi, da je potrebno pri presoji investicij v infrastrukturo, ki izboljšuje dostopnost na NUTS 3 ravni ločiti med (a) pomembnostjo investicij za državo, ter (b) pomembnostjo investicij za Evropo.
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Slika 5: Korelacija med evropskim indeksom multimodalne dostopnosti (MMI 2006) ter slovenskim koeficientom gravitacijske dostopnosti na NUTS 3 ravni
97. Glede ustreznosti slovenske prometne infrastrukture je torej treba ugotoviti, da vrednotenje lahko poteka z dveh vidikov. Na eni strani je treba vrednotenje izvesti z vidika povezovanja z Evropskim prostorom in odpiranja naše države navzven, na drugi strani pa je ključnega pomena tudi vrednotenje z vidika lastnih ciljev razvoja, ki morajo biti usmerjeni v notranji razvoj Slovenije, ki bo zagotavljal trajnosti in uravnotežen prostorski razvoj (teritorialno kohezijo) na nacionalni ravni. S tega stališča je OP ROPI (2008) podprl z izgradnjo avtocestnega križa predvsem odpiranje Slovenije navzven, manj učinkovit pa je v zasledovanju ciljev razvoj notranjega cestnega prometnega obroča, ki zagotavlja povezanost regionalnih in medobčinskih središč (SPRS 2004).
98. Dostopnost do avtocestnih priključkov in središč z javnimi dejavnostmi na dveh ravneh: Na slikah 6 – 14 so podani rezultati analitičnega modeliranja homogenih vplivnih območij glede na dostopnosti do priključkov na avtocesto oziroma hitro cesto in do središč z javnimi dejavnostmi najvišjega ter višjega ranga (podrobneje glej v Pogačnik in sod. 2009: 3. poročilo). Cilj analize dostopnosti je bila tudi alokacija prostora obravnavanim središčem z javnimi dejavnostmi najvišjega ter višjega ranga (regionalizacija Slovenije). V ta namen smo območje države razdelili na vplivna območja dostopnosti glede na časovne oddaljenosti posameznih lokacij (opredeljenih z ločljivostjo rastrske obravnave: 100 x 100 m). S primerjanjem slik 6 in 7 je mogoče razbrati vpliv avtocestnega križa Slovenije na časovno dostopnost območij Slovenije. Trenutno (september 2009) imajo najslabšo dostopnost do avtocestnega križa naslednja območja z večjim številom prebivalcev: območja v koroški razvojni regiji, območja Kozjanskega, južna območja jugovzhodne Slovenije ter severna območja goriške razvojne regije. Z izgradnjo načrtovane trase 3. razvojne osi bi se bistveno popravila dostopnost do avtoceste oziroma hitre ceste v koroški razvojni regiji (pretežno za 15 minut in več), delu zasavske razvojne regije in na Kozjanskem (v povprečju za 10 minut) ter v južnih občinah jugovzhodne Slovenije (pretežno 15 minut in več). Občine, katerim se bo dostopnost do razvojne osi bistveno povečala – tudi za pol ure in več – so predvsem občine koroške razvojne regije ter občina Črnomelj v jugovzhodni Sloveniji (glej sliko 8).
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Slika 6: Dostopnost do priključka na avtocesto ali hitro cesto (september 2009)
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Slika 7: Dostopnost do priključka na avtocesto ali hitro cesto (po izgradnji 3. razvojne osi)
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Slika 8: Izboljšanje časovne dostopnosti do priključka na avtocesto ali hitro cesto (po izgradnji 3. razvojne osi)
99. Modeliranje časovne dostopnosti po mreži cest ter simulacijo za stanje leta 2025 smo izvedli tudi za središča z javnimi dejavnostmi najvišjega in višjega ranga. Najvišji rang dejavnosti smo definirali z dejavnostmi višjih sodišč, bolnišnic in višjih šol, višji rang pa z ostalimi dejavnostmi sodišč, zdravstvenega varstva, srednjih šol ter vseh ostalih javnih dejavnosti (občine, upravne enote …). Središč, ki izpolnjujejo zahteve opremljenosti z dejavnostmi najvišjega ranga je 14 (Koper, Izola, Nova Gorica, Postojna, Jesenice, Kranj, Ljubljana, Novo mesto, Brežice, Celje, Slovenj Gradec, Maribor, Ptuj in Murska Sobota), središč višjega ranga pa še 42 (skupaj 56 središč najvišjega in višjega ranga). Sliki 9 in 10 prikazujeta 45-minutno dostopnost do središč z javnimi dejavnostmi najvišjega ranga leta 2009 oziroma leta 2025. Slika 9 kaže relativno zadovoljujočo dostopnost do središč najvišjega ranga z osebnimi vozili po cestnem omrežju, ki pa se bo z izgradnjo 3. razvojne osi še izboljšala. Slabša dostopnost se kaže predvsem v primeru 45-minutne dostopnosti do bolj oddaljenih, hribovitih in manj dostopnih območij (npr. Kočevsko, Alpski gorski svet, Pohorje, Goričko). Nekaterim od teh območij se bo dostopnost do analiziranih središč bistveno popravila v primeru izgradnje 3. razvojne osi. To so predvsem območja Kočevskega (izboljšanje časovne dostopnosti tudi 30 minut in več) ter delno tudi Pohorja (pretežno izboljšanje časovne dostopnosti med 5 in 15 minut; glej tudi sliko 11).

100. Sliki 12 in 13 prikazujeta 30-minutno dostopnost do središč z javnimi dejavnostmi višjega ranga v letih 2009 in 2025. Iz rezultatov modeliranja 30-minutne dostopnosti do središč višjega ranga lahko razberemo relativno dobro dostopnost do teh središč z osebnimi vozili po cestnem omrežju. Pri tem velja poudariti, da smo v postopkih modeliranja časovnih razdalj upoštevali relativno nizke povprečne potovalne hitrosti. Dejstvo dobre (30-minutne) dostopnosti do središč višjega ranga potrjuje tudi rezultat na sliki 14, kjer je mogoče razbrati, da 3. razvojna os ne bo bistveno pripomogla k boljši dostopnosti do središč višjega ranga: najbolj se bo izboljšala dostopnost po letu 2025 samo v koroški razvojni regiji, kjer bodo prebivalci občine Črna na Koroškem 5 minut hitreje dostopali do središča Ravne na Koroškem.
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Slika 9: Dostopnost do središč z javnimi dejavnostmi najvišjega ranga (september 2009)
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Slika 10: Dostopnost do središč z javnimi dejavnostmi najvišjega ranga (po izgradnji 3. razvojne osi)
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Slika 11:
Izboljšanje časovne dostopnosti do središč z javnimi dejavnostmi najvišjega ranga (po izgradnji 3. razvojne osi)
101. S primerjanjem rezultatov modeliranja dostopnosti do obravnavanih središč višjega in najvišjega ranga (slike 9 – 14) lahko ugotovimo, da bi imela novozgrajena, 3. razvojna os večji vpliv na boljšo dostopnost do središč najvišjega ranga kot na dostopnost do središč višjega ranga.
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Slika 12: Dostopnost do središč z javnimi dejavnostmi višjega ranga (september 2009)
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Slika 13: Dostopnost do središč z javnimi dejavnostmi višjega ranga (po izgradnji 3. razvojne osi)
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Slika 14:
Izboljšanje časovne dostopnosti do središč z javnimi dejavnostmi višjega ranga
(po izgradnji 3. razvojne osi)
102. Na isti način smo analizirali tudi 4 razvojno os. Analiza je za leti 2009 in 2025 pokazala, da po njeni izgradnji dostopnost na tem območju ne bo bistveno izboljšana oziroma bo celo ostala na sedanji ravni, zato rezultatov v tej študiji grafično en prikazujemo. 

103. Prikaz modelov različnih dostopnosti jasno kaže, da bo v prihodnje treba v slovensko prometno infrastrukturo vložiti še precej sredstev. Tu imamov mislih predvsem izboljšanje železniškega omrežja, ki ga v sedanjih analizah nismo obravnavali, ker v bližnji prihodnosti bistvenih izboljšav OP ROPI ni predvidel. Razen izgradnje drugega tira med Divačo in Koprom, drugi cilji trajnostnega prostorskega razvoja niso bili doseženi. 

104. Podobno lahko ugotavljamo glede dostopnosti do letališč. Kljub intenzivnim vlaganjem v razvoj letališča Jožeta Pučnika, je prometna povezava do avtocestnega priključka še vedno v slabem stanju. S tem je okrnjena tako kakovost kot učinkovitost prometnega omrežja.

105. Med najbolj zanemarjenimi, a za usmeritev v kakovostno, učinkovito in trajnostno naravnano prometno omrežje, je zagotovo razvoj javnega potniškega prometa. Ta mora delovati tako v urbanih središčih kot na medkrajevnih, medregionalnih in mednarodnih povezavah, kot tudi na principu povezovanja različnih oblik (cestno, železniško) javnega prometa. Na tem področju, ne le da cilji trajnostnega prostorskega razvoja niso bili izpolnjeni, temveč lahko govorimo celo o koraku nazaj, saj se linije javnega potniškega prometa, predvsem na medkrajevnih linijah celo ukinjajo oziroma se zmanjšuje pogostost prevozov na posameznih medkrajevnih linijah (Zavodnik lamovšek, Čeh, Košir 2010). 

106. Zaposlitveni sistemi ter funkcionalne regije: Regionalni razvoj je po direktivah Evropske unije v okviru cilja teritorialne kohezije usmerjen k oblikovanju konkurenčnih funkcionalnih regij. K temu lahko pripomore tudi ustrezno prometno omrežje, ki omogoča skladen regionalni razvoj. Glede na ta cilj smo razvili razvojni model (Pogačnik in sod. 2009: 3. poročilo), ki v ospredje postavlja priložnosti in primerjalne prednosti funkcionalnih območij ter jih obravnava z vidika (nad)nacionalne konkurenčnosti in učinkovitosti razvoja.

107. Funkcionalna območja, oblikovana na podlagi visokih frekvenc notranjih regionalnih gospodarskih interakcij, združujejo hitro rastoča tako imenovana sodobna mesta ter njihova funkcionalna zaledja. Vsakdanje delovanje sodobnega mesta je zaradi različnih dejavnikov, med katerimi izstopa vedno večja mobilnost prebivalstva, postalo v tolikšni meri soodvisno od bližnje in manj bližnje okolice, da se njegovega razvoja že nekaj časa ne more več obravnavati ločeno od razvoja širšega prostora.

108. Funkcionalne regije lahko oblikujemo iz funkcionalno ali pa iz administrativno opredeljenih središč. V nadaljevanju prikazujemo rezultate modeliranja po funkcionalno (slika 15) in administrativno (slika 16) opredeljenih 12 urbanih središčih. Za administrativno določena središča smo privzeli središča statističnih oziroma razvojnih regij, saj v Sloveniji nimamo vzpostavljene administrativne ravni na regionalni ravni. Za izdelavo analize smo uporabili metodo območij delovne mobilnosti, pri čemer smo mobilnost računali glede na prevoze z osebnimi avtomobili po cestnem prometnem omrežju. 

109. Primerjava med obema modeloma jasno kaže, kje so močnejša zaposlitvena središča in s tem tudi večji tokovi dnevih delovnih migrantov. Kot močno funkcionalno središče se kaže Velenje, medtem ko Hrastnik te vloge v dejanskem stanju nima. Podobno sliko nam kaže tudi modeliranje po funkcionalnih in administrativno (teoretično oblikovanih glede na starejša strokovna izhodišča in planske regije v Sloveniji; MOP 1990) določenih 8 središčih. Tudi tu se kaže da v sedanjem času izstopa Velenje (slika 17) kot močno regionalno središče, zaostaja pa Murska Sobota (slika 18). V tem primeru se izrazito pokaže tudi slaba prometna opremljenost obmejnih območij, saj večina delavcev dnevno migrira v zaposlitvena središča v notranjost države, središča v obmejnem pasu pa so slabše razvita. Med njimi tudi ni ustreznih notranjih povezav, kar se bo v prihodnosti izboljšalo vsaj na območju 3 razvojne osi (slike 6, 7 in 8). 
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Slika 15: Členitev Slovenije na 12 zaposlitvenih sistemov po metodi območij delovne mobilnosti (funkcionalno opredeljena središča)
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Slika 16: Členitev Slovenije na 12 zaposlitvenih sistemov po metodi območij delovne mobilnosti (administrativno določena središča / statistične oz razvojne regije)
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Slika 17: Členitev Slovenije na 8 zaposlitvenih sistemov po metodi območij delovne mobilnosti (funkcionalno opredeljena središča)
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Slika 18: Členitev Slovenije na 8 zaposlitvenih sistemov po metodi območij delovne mobilnosti (administrativno določena središča)
110. Tokovi delavcev dnevnih vozačev: Prikaz tokov delavcev dnevnih vozačev leta 2008 (SURS 2010: Zaposlene in samozaposlene osebe po občini prebivališča in občini delovnega mesta po spolu, občine, leto 2008) nam zgornje ugotovitve le še potrjujejo (sliki 19, 20). Tokovi delavcev vozačev med občinami z več kot 200 delavci o kažejo jasno sliko močnih dnevnih migracij po avtocestnem križu (slika 19), medtem ko analiza dnevnih migracij med 50 in 200 delavcev vozačev kaže jasno sliko močnejših regionalnih prometnih povezav (slika 20). 
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Slika 19: Tokovi delavcev vozačev med občinami RS leta 2008 (samo tokovi z več kot 200 delavcev vozačev)
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Slika 20: Tokovi delavcev vozačev med občinami RS leta 2008 (samo tokovi z več kot 50 in do 200 delavcev vozačev)

111. Z vidika analize prometne ustreznosti je bistveno bolj zanimivo odčitati območja, kjer te povezave niso vidne, kar pomeni, da je na teh območjih infrastruktura bistveno slabša in manj učinkovita. Rezultat potrjuje ugotovitev, da z dosedanjim razvojem prometnega omrežja ne zasledujemo vseh ciljev trajnostnega prostorskega razvoja.
112. Čezmejni migranti: Glede na cilj krepitve povezovanja z obmejnimi območji in širšim evropskim prostorom smo izvedli tudi analizo čezmejnih migracij. Podatki o delavcih dnevnih vozačih v tujino so žal na voljo samo za leto 2002 (SURS 2002). V nadaljevanju prikazujemo rezultate analize delavcev dnevnih vozačev iz statističnih regij ter v nadaljevanju podrobnejše prikaze iz občin v sosednje države leta 2002 (slike 21 – 25).
[image: image28.png]delavci vozaci v tujino (2002)

S I

[ v Avstrijo
I v italijo
[ vHrvasko

[ v Madzarsko





Slika 21: Delavci dnevni vozači iz regije izvora v sosednje države leta 2002
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Slika 22:
Delavci dnevni vozači iz občine izvora v Italijo leta 2002
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Slika 23: Delavci dnevni vozači iz občine izvora v Avstrijo leta 2002
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Slika 24: Delavci dnevni vozači iz občine izvora v Hrvaško leta 2002
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Slika 25: Delavci dnevni vozači iz občine izvora v Madžarsko leta 2002

113. Rezultati kažejo na močnejše navezovanje slovenskih obmejnih območij (občin) na sosednjo Avstrijo, Italijo in Hrvaško. Bistveno šibkejše pa je povezovanje z Madžarsko. V povezavi s prikazanimi podatki, ki temeljijo na popisu iz leta 2002 (SURS 2002) lahko ugotovimo, da je slabše povezovanje z Madžarsko v tistem času pogojevala tudi slabša prometna povezanost. Izredno zanimivo bi bilo preveriti tudi novejše podatke, ki pa žal niso dostopni, razen na ravni države kot celote. Poglobljenih zaključkov zato v tem primeru ni možno podati. Prikaz čezmejnih migrantov je tako le ilustracija možnih raziskovanj, ki morajo v bodoče temeljiti na kakovostnih podatkih javnih evidenc (državnega statističnega urada).  

Vpliv izvajanja OP ROPI na ravni projektov

114. Prikazano vrednotenje ustreznosti prometnega omrežja je podano predvsem z vidika trajnostnega prostorskega razvoja, ki ga merimo s prostorsko učinkovitostjo, kakovostjo in identiteto. Glede na cilje prostorskega razvoja Slovenije (SPRS 2004) smo oblikovali krajši nabor sestavljenih kazalnikov, s katerimi smo skušali prikazati prostorske dimenzije obstoječega prometnega omrežja ter predvidenih ukrepov v OP ROPI. Upoštevali smo tudi indeks multimodalne dostopnosti (Spiekermann in Wegener 2007), ki daje tudi pogled na Slovenijo skozi perspektivo Evropske unije. Rezultati obeh analiz se bistveno razlikujejo in kažejo različno razvitost slovenskih regij. Sklep, ki ga lahko oblikujemo na podlagi rezultatov analize, je tako dvojen. Na eni strani je treba upoštevati čezmejno sodelovanje in odprtost Slovenije v Evropsko unijo z navezovanjem na evropske prometne koridorje, na drugi pa mora Slovenija zasledovati tudi cilje notranjega razvoja in povečevanja teritorialne kohezije na nacionalni ravni. Pri tem so bistveno večjega pomena razvoj notranjega cestnega prometnega obroča, ki zagotavlja povezanost regionalnih in medobčinskih središč ter razvoj obmejnega obodnega (cestnega) prometnega obroča, ki omogoča dostopnost do slabše razvitih predelov ob meji in omogoča njihovo povezovanje z osrednjim območje države.

115. Prav tako lahko ugotovimo, da je Ocena stanja v prostoru iz 2001 je še vedno aktualna, saj SPRS kot strateški dokument za državni ravni, v praksi ni nikoli zares zaživel. Tako je na področju izgradnje prometne infrastrukture sicer uresničena izgradnja slovenskega avtocestnega omrežja, še vedno pa so neizpolnjeni ostali cilji, ki bi zagotavljali trajnostni prostorski razvoj in s tem prostorsko kohezijo kot je izražena tudi v Zeleni knjigi o prostorski koheziji (2008). Tudi OP ROPI kot operativni dokument ni pripomogel k izvajanju zastavljenih ciljev, temveč je spodbujal le parcialne rešitve na posameznih prometnih sistemi, še najbolj pa spodbujal razvoj cestnega prometnega omrežja. 

116. Nacionalni program gradnje avtocestnega križa Slovenije je kljub temu vsaj delno omogočil uresničitev notranje regionalne povezave v državi, povečanje varnosti udeležencev v cestnem prometu, znižanje prevoznih stroškov, s čimer se povečuje konkurenčna sposobnost gospodarstva, ter vključevanje Slovenije v evropski gospodarski prostor. 
117. Z izgradnjo načrtovane trase 3. razvojne osi bi se bistveno popravila dostopnost do avtoceste oziroma hitre ceste v koroški razvojni regiji (pretežno za 15 minut in več), delu zasavske razvojne regije in na Kozjanskem (v povprečju za 10 minut) ter v južnih občinah jugovzhodne Slovenije (pretežno 15 minut in več). Občine, katerim se bo dostopnost do razvojne osi bistveno povečala – tudi za pol ure in več – so predvsem občine koroške razvojne regije ter občina Črnomelj v jugovzhodni Sloveniji. S primerjanjem rezultatov modeliranja dostopnosti do središč višjega in najvišjega ranga lahko ugotovimo, da bi imela novozgrajena, 3. razvojna os večji vpliv na boljšo dostopnost do središč najvišjega ranga kot na dostopnost do središč višjega ranga. Analize 4 razvojne osi je za leti 2009 in 2025 pa kažejo, da se po njeni izgradnji dostopnost na njenem območju ne bo bistveno izboljšana oziroma bo celo ostala na sedanji ravni. Za Slovenijo so pomembne tudi regionalne in lokalne prometne povezave, ki so temelj skladnega regionalnega razvoja. Gradnja in vzdrževanje prečnih povezav med posameznimi regijami sta zaradi gradnje velike infrastrukture v časovnem zaostanku.
118. Zaradi tranzitnega položaja Slovenije je železniška infrastruktura pomemben dejavnik ohranitve okolja in prostora ob naraščajočem cestnem prometu. Dosedanji predlogi obsegajo le obnovo in dograditev obstoječih prog ter konkretno izgradnjo II tira med Divačo in Koprom, kar bo omogočilo tudi večjo pretočnost in konkurenčnost luke Koper. Prikaz modelov različnih dostopnosti jasno kaže, da bo v prihodnje treba v slovensko prometno infrastrukturo vložiti še precej sredstev. Tu morajo v ospredje priti predvsem izboljšanje železniškega omrežja, ki ga v sedanjih analizah nismo obravnavali, ker v bližnji prihodnosti bistvenih izboljšav OP ROPI ni predvidel. 
119. V zasnovi letalskega prometa se največ sredstev namenja posodobitvi ljubljanskega letališča Jože Pučnik, ki pa ostaja slabo povezano z avtocestnim prometnim omrežjem. Tudi sicer razvoj prometnih terminalov za kombinirani prevoz tovora in potnikov na mednarodni (Ljubljana, Koper, Maribor) in regionalni ravni zaostaja za potrebami, pričakovanji in zastavljenimi cilji. S povezovanjem vseh prometnih sistemov bi se lahko moral izboljšati tudi javni potniški promet, katerega končni cilj je zagotoviti čim večjo povezanost urbanega omrežja in dostopnost do različnih dejavnosti in storitev, predvsem javnega pomena. Prometni sistemi javnega potniškega prometa se povezujejo na vseh ravneh: mednarodni, državni, regionalni in lokalni. Slovenija mora v bližnji prihodnosti izvesti sistem javnih potniških terminalov, ki bodo med seboj povezovali različne sisteme javnega potniškega prometa. Razvoj javnega potniškega prometa mora biti eden ključnih elementov v zasnovi skladnega regionalnega razvoja, vendar je trenutno kljub spoznanim vsestranskim družbenim, gospodarskim, prostorskim, socialnim in okoljskim prednostim prepuščen trgu in lokalnim skupnostim, ki pa preusmeritve na vzdržni prometni sistem same finančno in organizacijsko ne zmorejo.
120. V zaključku lahko poudarimo, da ustreznost slovenskega prometnega omrežja kljub vidnemu napredku na posameznih segmentih, za enkrat še ni v skladu za zastavljenimi cilji trajnostnega razvoja. Ne glede nato, da smo v analizi poudarili predvsem prostorski razvoj pa je ta tesno povezan tudi z gospodarskim, socialnim in okoljskim, kar v bodoče zahteva bistveno večjo usklajenost državnih razvojnih dokumentov s konkretnimi programi in ukrepi izvajanja, ki bodo sledili zastavljenim ciljem.
Vrednotenje ustreznosti posameznih projektov

Izgradnja potniškega terminala na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana
Izvedljivost

121. Projekt izgradnje potniškega terminala na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana je izvedljiv. Investitor napoveduje začetek gradnje začetek leta 2011. ne glede na to je projekt izvedljiv tudi, če bi se gradnja zaradi katerih koli razlogov začela šele 31.12.2012. Pomembno tveganje za začetek vseh postopkov je prenos pravice gradnje z lastnika zemljišča Republika Slovenija na investitorja Aerodrom Ljubljana d.d.. Prenos pravice gradnje naj bi bil dokončno urejen v mesecu oktobru 2010. 

Ustreznost

122. Za merila ustreznosti projekta smo izbrali le del vseh meril
 saj je celoten projekt posebej preverjen in vrednoten v dokumentu »Glavni načrt Letališča Ljubljana vključno z železniško povezavo do Ljubljane in Kranja (nova železniška proga Ljubljana-Jesenice) v okviru zakonov Evropske unije, npr. varnostni predpisi«. Projekt glavnega načrta je naročilo podjetje Aerodrom Ljubljana d.d. pri podjetju HOCHTIEF AirPort GmBH. Projekt je delno financiral program TEN-T. 

123. Rast števila potnikov: Na podlagi dolgoročnih napovedi, ki so izdelane na podlagi dejavnosti družb, ki delujejo na letališču ter ob napovedi vstopov novih ponudnikov letalskih prevozov, napoved domneva, da bo Adria Airways znižala svoj delež prepeljanih potnikov medtem, ko ga bodo druge družbe pridobile. Te deleže bodo ne samo prevzele temveč še povečevale druge družbe. Napovedi so zaradi ekonomske krize nekoliko zmanjšane pa vendar je čez nekaj let spet mogoče pričakovati rast števila potnikov, ki bodo zaradi uvajanja novih storitev prihajali tudi iz drugih bolj oddaljenih destinacij. Ravno tako se bodo povečali redni poleti v primerjavi s čarterskimi, glavni razlog za potovanje v in iz Ljubljane bo ostal poslovno potovanje.  

124. Osnovni trend rasti števila potnikov na letališču Ljubljana kaže, da bo število prepeljanih potnikov rastlo do okrog 4 milijone v letu 2040. Torej zmerna rast, kjer se ocenjuje, da bo letna skupna rast do leta 2040 3,35%. Medtem ko se bo zaradi vplivov iz okolja med desetletji spreminjala in sicer od leta 2011 do leta 2020 bo skupna letna rast 4,3%, od leta 2020 do leta 2030 3,19% in od leta 2030 do leta 2040 2,67% skupno na leto. Na ta način bo letališče Ljubljana leta 2040 omogočilo potovanje nekje 4 milijonom potnikov letno. Napovedi sta izdelali družba HOCHTIEF AirPort GmBH in Symbios, ki imata vrsto let izkušenj z upravljanjem letališč in druge infrastrukture. 

125. Na podlagi pregledanih načrtov in napovedi trendov je mogoče trditi, da bo letališče Ljubljana dosegalo stopnje rasti števila potnikov seveda v okviru pričakovanega stanja v poslovnem okolju letališča.  
126. Družbene koristi: Vrsta raziskav dokazuje povezavo med razvojem regij in razvojem letališč, regije, ki imajo dobro povezano letališče so bolj uspešne čeprav to za razvitost ni edini pogoj. Da bi dokazali razmerje med koristmi in stroški regije je Glavni načrt ponudil izračun koristi izgradnje potniškega terminala in sicer tako, da je izračunal neposredne učinke (koristi in stroški), posredne učinke, Inducirane učinke in katalitične učinke projekta na širše družbeno okolje.  

127. Študija dokazuje, da bo z izvedbo projekta do leta 2030 ustvarjenih 4.500 delovnih mest neposredno v okviru projekta in poleg teh še dodatnih 5.079 posrednih delovnih mest. Skupni prihodek vseh teh delovnih mest bo leta 2030 znašal več kot 50 milijonov € (neposredni prihodki) in še 60 milijonov € (posredni prihodki). Danes letališče ustvarja neto dodano vrednost v višini 192,9 milijonov € do leta 2030 pa bo ta narastla do nekaj več kot 400 milijonov €. Letališče danes ustvarja 1,5% BDP v osrednjeslovenski regiji z naložbo pa se bo ta delež povečeval. 

128. Družbenih stroškov študija ne prikaže. Te so gotovo gradnja železniške povezave, gradnja drugih prometnic, nadgradnja sistema nadzora zračnega prometa in druge. Po drugi strani pa tudi niso izračunane druge koristi kot so spremenjena cena zemljišč, ki bodo bolj konkurenčna in boljša mobilnost poslovnežev med regijami Evrope.  

129. Na podlagi navedb glavnega načrta ter razumevanja projekta je mogoče trditi, da je projekt s finančnega vidika družbenih koristi ustrezen in družbi prinaša koristi, ki jih za naložbo 17 milijonov sofinanciranja projekta pričakuje. 
130. Hrup: Povečanje potnikov na letališču Ljubljana bo povzročilo povečanje hrupa iz dveh glavnih izvorov, to je letalski promet in promet potnikov do letališča. Glavni načrt letališča Ljubljana z modeliranje širjenja hrupa v okolju predvidel vrednosti kazalcev hrupa, ki ga bo povzročila večja frekvenca poletov in pristankov letal na letališču Ljubljana. Rezultati izvedenega modeliranja (izračuni) širjenja hrupa v okolju ob povečani frekvenci poletov in pristankov kažejo, da bo kazalec skupnega hrupa (Ldvn) na območju najbolj izpostavljenega naselja Šenčur okrog 63 dB(A). To je še pod mejno vrednostjo, ki je za vir hrupa Ldvn = 65 dB(A). 

131. Glede na izvedene izračune (modeliranje) in rezultate izvedenega monitoringa kazalcev hrupa v okolju so zaradi obratovanja letališča motena naselja Šenčur, Lokarje, Lahovče, Voklo. Hrup letal najbolj vpliva na naselje Šenčur, vendar pa mejne vrednoti za ne-glavna letališča  (<50.000 premikov/leto) prekoračene le občasno in sicer v večernih urah (18.00-22.00). Zaradi tega je uprava letališča Ljubljana vzpostavila sistem monitoringa hrupa. Monitoring kazalcev hrupa se izvaja na štirih stalnih merilnih postajah v okolici letališča in v bližini naselij. Rezultati monitoringa kazalcev hrupa so dnevno objavljeni na internetni strani letališča. Poleg tega bodo javno objavljana tudi poročila o monitoringu kazalcev hrupa. 

132. Upravljavec letališča je skladno s predpisi tudi zavezan za pridobitev okoljevarstvenega dovoljenja za vir hrupa. Vloga za pridobitev okoljevarstvenega dovoljenja za obratovanje vira hrupa je upravljavec letališča že posredoval na Ministrstvo za okolje in prostor, Agencijo RS za okolje. Postopek pridobitve okoljevarstvenega dovoljenja je v teku. 

133. Da bi na letališču zagotavljali ustrezno upravljanje z izvori hrupa so vzpostavljeni naslednji ukrepi za zmanjšanje hrupa: 

· Zmanjšanje hrupa na izvoru, kjer sami proizvajalci letal zmanjšujejo hrup pogonskih motorjev, v Evropski uniji in tudi na letališču Ljubljana morajo letala izpolnjevati standarde ICAO
, Priloga 16. 

· Upravljavski ukrepi za zmanjšanje hrupa, pomenijo usmerjanje letal pri njihovem vzletanju in pristajanju v smereh, kjer je mogoče glede na del dneva in vremenske pogoje zagotavljati najmanjši hrup. V tem okviru je mogoče tudi omejitve določenih smeri letenja. 

134. Poleg hrupa letal je na letališču Ljubljana drugi velik vir hrupa promet torej dostop in odhod z letališča. Pričakovati je, da bo s povečano frekvenco letal na letališču povečan tudi promet na dostopnih cestah. Na račun tega lahko pričakujemo tudi spremembe kazalcev hrupa v okolju zaradi povečanega prometa na dostopnih cestah. Ceste, ki vodijo do letališča so v upravljanju Direkcije RS za državne ceste ali pa Družbe za avtoceste RS.  Upravljavci cest so dolžni izvajati tudi redni in občasni monitoring kazalcev hrupa in skladno z rezultati izvajati tudi ukrepe za zmanjševanje obremenitve s hrupom. Upravljavec letališča ima namen skupaj z upravljavci cest in Ministrstvom za promet vzpostaviti dobre stalne povezane javnega potniškega prometa med glavnimi središči in letališčem. To bo bistveno prispevali k omejevanju obremenitve kazalcev hrupa v okolju zaradi povečanega prometa po dostopnih cestah.  

135. Na podlagi analiz in rezultatov izvedenega modeliranja hrupa je potrebno razumeti, da bo hrup ostal vsaj delni problem delovanja letališča za okoliška naselja. Ne glede na to pa je mogoče z upravljavskimi ukrepi hrup zmanjšati. Priporočamo, da letališče še naprej sodeluje s prostorskimi načrtovalci občin in skupaj z njimi išče rešitve urejanja prostora v okolici letališča. Območje ima dovolj prostorskih možnosti za prostorski razvoj, ki bo omogočil normalo delovanje letališča in življenje ljudi. 
136. Prometna dostopnost: Zaradi tega je Republika Slovenija že pristopila k celovitemu urejanju javne železniške povezave med Ljubljano in Jesenicami, ki bi bila speljana do letališča in naprej. Tej obliki prevoza potnikov iz glavnega mesta države in Kranja ter drugih aglomeracij bo potrebno dodati še avtobusni prevoz oziroma hitre linije katere koli druge tehnologije, ki bodo zadostovale povečanju števila potnikov. Ljubljanska urbana regija je že pristopila k pripravi idejne zasnove celovitega sistema javnega potniškega prometa, kjer je posebej obdelala tudi možnosti povezovanja z letališčem. 

137. Povečanje ponudbe javnih oblik prevoza bi imelo pozitivne vplive na zmanjšanje hrupa v okolju letališča. Poleg tega pa bo zaradi večje mobilnosti lažje dostopno in logistično manj zahtevno za potnike. Omogočanje javnega prometa bo seveda potrebno tudi zaradi zagotavljanja parkirnih površin, ki zadostujejo za potrebe letališče za naslednjih 10 let za prihodnje obdobje pa bo parkirna mesta vse težje zagotavljati. 

138. Povečanje javnih oblik prevoza je pomembno tudi zaradi zmanjšanja emisij toplogrednih plinov, katerih eden največjih izvorov je ravno promet z osebnimi vozili.   

139. Glede na stanje in pričakovane potovalne načrte letališča je potrebno pristopiti k izvajanju projekta železniške povezave med Ljubljano in Jesenicami, ki bi bila speljana do letališča in naprej. Poleg tega je potrebno z sosednjimi regijami vzpostaviti javne potniške sisteme, ki bodo s centralnimi aglomeracijami povezovale letališče in s tem zagotavljale dobro dostopnost potnikom. 
140. Varnost: V zadnjem desetletju je v varnosti na letališčih prišlo do velikih sprememb. Zahteve po varnosti so se povečale zaradi zagotavljanja varnosti potnikov in tudi zaradi varnosti blaga v letalskem prometu, ki ga opravijo letalski prevozniki in izvajalci storitev. Letališče Ljubljana ima že danes težave z prostorsko umestitvijo varnostnih pregledov potnikov in razvrščanja prtljage.  Danes se varnostni pregled potnikov opravlja na treh rentgenskih napravah in dveh magnetnih vratih za pregled potnikov tako, da samo dve liniji za dostop potnikov pa predstavljata ozko grlo v zagotavljanju varnosti. Pri današnjem obsegu prometa in obstoječi razvrstitvi opreme in delovanja terminalov pa je to storitev nemogoče organizirati drugače. 

141. Nove zahteve letališčem, ki izhajajo tako iz predpisov Evropske unije in držav članic kot tudi zahteve letalskih družb silijo letališča v zagotavljanje še večjih prostorov za zagotavljanje varnostnih storitev, nove naprave za osebni pregled, pregled tekočin in druge pa so  vse večje in zahtevajo drugačno logistično podporo za njihovo učinkovito delovanje. 

142. Letališče Ljubljana bo v novem terminalu  na dolgi rok zagotovilo ustrezne prostore, ki bodo zagotavljanje spoštovanje varnostnih predpisov tako za sedanje potnike kot tudi za povečano število potnikov. 

Postavitev protihrupnih ograj na posameznih AC odsekih 
143. Predlog projekta temelji na ugotovitvah strokovnih podlag:

· Predlog operativnega programa varstva pred hrupom prometa vzdolž avtocest v obdobju 2005-2010 (DARS, september 2004). 

· Strateške karte hrupa za omrežje pomembnih cest z več kot 6 milijonov prevozov vozil letno v letu 2006, ki so v upravljanju DARS d.d. (JV Epi Spektrum d.o.o., PNZ d.o.o., december 2007).

144. Predlagane aktivnosti projekta predstavljajo sanacijo hrupne obremenjenosti zaradi prometa na avtocestah (AC) v smislu postavitve protihrupnih ograj na posameznih AC odsekih, ki so bili zgrajeni pred letom 1995. Projekt obsega postavitev protihrupnih ograj na šestih AC odsekih  (AC BREZOVICA-VRHNIKA, AC MALENCE - ŠMARJE SAP, AC ŠMARJE SAP – GROSUPLJE, AC UNEC –POSTOJNA, AC DRAMLJE-CELJE, AC CELJE-ARJA VAS).

145. Z Uredbo o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju (Ur. l. RS, št. 121/2004) je predvideno, da se za urejanje obremenitev s hrupom izdelajo operativni programi varstva pred hrupom. Operativne programe pripravi Ministrstvo za okolje in prostor v sodelovanju z Ministrstvom za promet, sprejme pa jih Vlada RS. Predviden rok za izdelavo operativnih programov je bil do 18.07.2008 (I. faza - za ceste z več kakor 6 milijonov vozil/leto) oziroma do 18.07.2013 (II. faza - za ceste z več kot 3 milijone vozil/leto). Operativni programi za I. fazo še niso bili izdelani, zato strokovno podlago za izvedbo sanacije hrupno obremenjenih območij zaradi prometa po AC predstavlja Strateška karta hrupa, ki je tudi osnova za Operativni program varstva pred hrupom.

Izvedljivost

146. Projekt Postavitev protihrupnih ograj na posameznih AC odsekih je izvedljiv. Gradnja protihrupne zaščite se bo izvajala skladno z veljavnimi predpisi kot izvajanje vzdrževalnih del v javno korist. Za ta dela ni potrebno izvajati postopka pridobitve gradbenega dovoljenja.
Za projekt ni potrebno pridobivati služnosti ali zemljišč. Z gradnjo bi investitor lahko pričel že v drugi polovici leta 2011. Ne glede na to je projekt izvedljiv tudi, če bi se gradnja zaradi katerih koli razlogov začela šele 31.12.2012. 

Ustreznost

147. Rast števila vozil: Prometne obremenitve na AC odsekih se letno povečujejo in spreminjajo. Zadnje analize so pokazale, da je promet vseh vozil v obdobju od 1998-2008 na X. koridorju naraščal z 4,2% letno stopnjo in V. koridorju 6,3% povprečno letno stopnjo rasti. Med ostalim se je v navedenem obdobju povečal obseg tovornega prometa in sicer s ca. 13% povprečno letno stopnjo rasti. Vse navedeno vpliva na povečanje hrupne obremenjenosti in spremembo kazalcev hrupa na AC odsekih. Za AC odseke, ki so bili zgrajeni pred letom 1995 to predstavlja tudi neposredno obremenitev s hrupom okoliškega območja ob AC odsekih. Namreč glede na do tedaj veljavno prakso in zahteve v procesu gradnje niso bili izvajani tudi protihrupni ukrepi. Iz vidika naraščanja prometnih obremenitev (rasti števila vozil)  in s tem obremenitev okolja s hrupom je na AC odsekih, ki nimajo protihrupnih ukrepov nujno izvesti ukrepe, s katerimi bodo varovani objekti in območja, ki so tudi sedaj izpostavljeni hrupni obremenitvi. 

148. Varovanje okolja: Glede na povečanje prometnih obremenitev je ocenjeno povečanje obremenitev s hrupom, ki znaša v nočnem času do 3 dB(A). Iz vidika varstva okolja to predstavlja tveganje in potencial za prekoračitev kritičnih in mejnih vrednostih na območjih AC odsekov, ki trenutno nimajo izvedenih protihrupnih ukrepov. Glede na pridobljene podatke so območja ob AC odsekih, ki so zgrajenih pred letom 1996 že sedaj prekomerno hrupno obremenjena. Povečanje hrupne obremenitve na teh območjih predstavlja nedopusten poseg v okolje. V primeru, da se ne izvedejo primerni ukrepi za omejitev širjenja hrupa zaradi prometa z AC bi to lahko tudi pomenilo omejitev števila vozil na AC (kritične so že presežene, v uredbi itak piše, da bi morali omejiti promet – nerealno! Posledice za zdravje so morda boljša utemeljitev) , kar lahko tudi vpliva na prometno pretočnost in dostopnost. Namreč Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Ur.l. RS št. 105/2005, 34/2008) ne dopušča prekomerne obremenitve okolja s hrupom. Glede na napoved povečanja prometa na AC in zahtev za varovanje okolja je torej nujno izvesti ukrepe in sanirati obstoječo hrupno obremenjenost na teh območjih. Iz vidika varovanja okolja je projekt ustrezen. 
149. Zdravje ljudi: Prekomerna obremenitev okolja s hrupom ima lahko bistvene posledice na slabšanje bivalnih pogojev in zdravje ljudi. Povečevanje prometa na AC odsekih, ki nimajo izvedenih protihrupnih ukrepov pomeni lahko tudi povečevanje števila stanovanjskih objektov, ki so prekomerno hrupno obremenjena zaradi prometa po AC. Ugotovljeno stanje in napovedi kažejo, da je nujno potrebno izvesti sanacijo hrupne obremenjenosti ob AC odsekih, ki so bili zgrajeni pred letom 1995. Saj ti glede na pridobljene podatke v času gradnje niso bili podvrženi zahtevam za izvedbo ukrepov. S povečanjem prometa bo povzročeno tudi povečanje hrupne obremenitve, kar ima neposredni vpliv na slabšanje kakovosti bivalnega okolja in zdravje ljudi. Iz tega vidika je nujno izvesti protihrupne ukrepe, saj je povečanje prometa praktično neizogiben trend. 
150. Dosedanje analize so pokazale trend povečanja prometa na AC. To vpliva na slabšanje razmer zlasti na in ob območju AC odsekov, ki so zgrajeni pred letom 1995. Namreč v času, ko so se ti odseki gradili niso bili predvideni oz. načrtovani ukrepi za varstvo pred hrupom. S povečanjem prometa se povečuje tudi hrupna obremenitev okolja. To ima vpliv tudi na bivalno okolje in zdravje ljudi. Z izvedbo projekta, bi sanirali hrupno obremenitev na in ob območju AC odsekov, ki so bili zgrajeni pred letom 1995. Iz vidika varovanja okolja, bivalnega okolja in zdravja ljudi je projekt ustrezen. Izvedba ukrepov ne neizbežna in nujna, saj je povečanje prometa praktično neizogiben trend.

Vzpostavitev sistema Parkiraj in bodi peljan na območju LUR
Izvedljivost

151. Izdelana je pred študija umeščanja javnega potniškega sistema v promet Ljubljanske urbane regije. Izdelana je analiza stanja dokumentacija za vsako P+R mesto v regiji. Glede na pridobljene informacije o obsegu aktivnosti, ki bodo vključene v projektno operacijo je projekt je neizvedljiv, saj so v obsegu projektne operacije tudi aktivnosti, katerih izvedba bi bila zaključena po letu 2015. 

Ustreznost

152. Ljubljanska urbana regija predstavlja območje Osrednjeslovenske statistične regije. Z glavnim mestom Ljubljana je LUR najpomembnejši cilj migracijskih tokov v Sloveniji. Kot taka regija privlači dnevne migrante na delovno mesto in v šolo tudi iz sosednjih regij. Znotraj LUR Mestna občina Ljubljana oblikuje gravitacijsko središče regije, v katerem se združujejo glavni regijski in medregijski tokovi ter v povezavi z letališčem Jožeta Pučnika tudi mednarodni migracijski tokovi. Poleg tega pomeni tudi križišče med V. in X. TEN koridorjem. V gravitacijskem središču regije tako prihaja do zgostitev prometnih tokov, ki se v konicah kažejo kot prometni zastoji v cestnem potniškem prometu. Take razmere v prometu, ki so v glavnem posledica dnevnih migracij z osebnimi avtomobili, vodijo do časovnih zamud potnikov, čezmernega obremenjevanja okolja z emisijami prometa in hrupom ter slabega stanja prometne varnosti. Opisani negativni učinki prometa vplivajo na kakovost življenja tako prebivalcev MOL kot tudi drugih dnevnih migrantov in obiskovalcev. Javni potniški promet je najbolj učinkovit in uspešen prav pri zagotavljanju množičnega prevoza potnikov med območji z zgostitvami aktivnosti, ki predstavljajo cilje potovanj, in območji z zgoščeno poselitvijo, ki predstavljajo izvore potovanj. 
153. Ljubljanska urbana regija je najgosteje poseljena slovenska regija. V primerjavi s povprečjem v Sloveniji ima LUR približno dvakrat višjo gostoto naseljenosti ter približno dvakrat višjo stopnjo rasti prebivalstva in skupni prirast prebivalstva. LUR ima v primerjavi z drugimi regijami najvišji skupni prirast prebivalstva. V tej regiji živi 510.000 prebivalcev. Regija je z 252.000 delovnimi mesti ter 87.000 dijaškimi in študentskimi mesti tudi največji gravitacijski center v Sloveniji z vidika dnevnih migracij. Znotraj LUR izstopa Mestna občina Ljubljana, ki ima 290.000 prebivalcev in več kot 200.000 delovnih mest. 
154. Obseg prevozov z JPP v Sloveniji se zmanjšuje. Ko primerjamo leti 2004 in 2008, ugotovimo, da se je tako v medkrajevnem kot tudi v mestnem avtobusnem javnem potniškem prevozu v Sloveniji število prevoženih kilometrov zmanjšalo (za 13 % v medkrajevnem in za 16 % v mestnem). Zmanjšalo se je tudi število prepeljanih potnikov (za 34 % v medkrajevnem in za 13 % v mestnem). Ugotovimo lahko, da se kljub sofinanciranju in vzdrževanju obsega storitev javnega avtobusnega prometa njegova uporaba zmanjšuje. V opazovanem obdobju je opazno povečanje števila prepeljanih potnikov z železnico za 16 %. 
155. Skupno število dnevnih migracij na povprečen delovni dan v letu 2008 v LUR je ocenjeno na več kot 100.000, od katerih je približno 90 % opravljenih z osebnimi avtomobili. Na sliki 2.2 so prikazane ocene prepeljanih potnikov v javnem avtobusnem in železniškem potniškem prometu na dan v letu 2008 na relacijah med LUR in zunaj LUR. Znotraj LUR je okrog 900.000 potovanj na povprečen delovni dan. 

156. Dostopnost v prometnem omrežju omogoča spoznavanje medsebojne odvisnosti med prometom in organizacijo ter rabo prostora, hkrati pa upošteva gibanje kot izvorno potrebo. Za različne razporeditve aktivnosti v prostoru je bila izdelana analiza obstoječe dostopnosti z JPP. Kriterij za določitev dostopnosti je koncept v »15 minutah peš«, kar v urbanih delih predstavlja razdaljo 300 m, v ruralnih pa 500 m. 

157. Želene stopnje dostopnosti se gibljejo med 70 in 85 % (70 % – kataster – turizem; 80 % – delovna mesta, prebivalci, javne površine, osnovne šole, srednje šole, fakultete, vrtci, dijaški domovi, študentski domovi; 85 % – kataster – javne storitve, kataster – komercialne in prostočasne storitve). Želena stopnja dostopnosti bi se po naših rezultatih v tabeli 2.1 morala povečati pri prebivalcih, katastru – javne storitve, javnih površinah in pri osnovnih šolah. Poudariti je treba, da rezultati pri osnovnih šolah zaradi organiziranih prevozov s šolskimi avtobusi pomenijo posredno merilo.
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Slika 26: Ocena potnikov v javnem potniškem prometu v letu 2008 na relacijah LUR–zunaj LUR

158. Priporočamo, da posredniško telo pri projektu Vzpostavitev sistema Parkiraj in bodi peljan na območju LUR med vsemi 24 P+R lokacijami loči te na dve fazi in sicer na izvedljive do konca programskega obdobja in tiste za drugo programsko obdobje. Da posredniški organ takoj zagotovi začetek priprave študije izvedljivosti za celoten sistem in za njegove faze. Ta mora biti končana pred oddajo vloge na OU.  
159. Projekt je ustrezen tudi glede na ugotovitve analize prometnega sistema, ki je bila opravljena za potrebe vrednotenja se izkaže, da so med najbolj zanemarjenimi, a za usmeritev v kakovostno, učinkovito in trajnostno naravnano prometno omrežje, projekti razvoja javnega potniškega prometa. Ta mora delovati tako v urbanih središčih kot na medkrajevnih, medregionalnih in mednarodnih povezavah, kot tudi na principu povezovanja različnih oblik (cestno, železniško) javnega prometa. Na tem področju, ne le da cilji trajnostnega prostorskega razvoja niso bili izpolnjeni, temveč lahko govorimo celo o koraku nazaj, saj se linije javnega potniškega prometa, predvsem na medkrajevnih linijah ukinjajo oziroma se zmanjšuje pogostost prevozov na posameznih medkrajevnih linijah.
Integrirani javni potniški promet
Izvedljivost

160. Projekt obsega aktivnosti načrtovanja in ne izgradnje. Projekt je izvedljiv. Edino večje tveganj je zamuda zaradi izvajanja javnih naročil. Vendar glede na zastavljen terminski načrt projekt ima rezervo 12 mesecev.

Ustreznost

161. Uspešnost javnega potniški promet je najbolj odvisna od primerljivih prednosti ene oblike prometa proti drugi. Kadar ljudje hitreje potujejo iz ene točke v drugo bodo ne glede na vse druge dejavnike izbrali hitrejši način potovanja. Prednostno na izbiro sredstva prevoza vpliva čas potovanja, predvsem hitrost javnega prometa (35 km/h minimum) in frekvenca (15 minutni takt) ter cena ter seveda dostopnost. 

162. Informiranost ni ključni dejavnik prehoda ljudi iz ene oblike prometa na drugo zato je potrebno zelo močno spodbujati razvoj javnih prometnih sistemov kjer so potrebe velike poleg teh pa seveda tudi sisteme obveščanja, izobraževanja in druge. Razen teh bo potrebno skozi politike mest in države izvajati tudi druge ukrepe umirjanja prometa v urbanih središčih (cena parkiranja, kaznovanje, omejevanje prometa) da bi dosegli delovanje javnih potniških sistemov. 

163. Projekt je torej ustrezen ampak je potrebno preveriti čas začetka njegovega izvajanja. Danes namreč težko trdimo, da smo vzpostavili dovolj javnih prometnih sistemov, da bi jih začeli povezovati. Enako velja tudi za različne vrste javnega prevoza (avtobus, železnica) za zagotavljanje multimodalnosti, kjer težava ni neusklajenost voznih redov temveč frekvenca. 
Razvojno področje okolje

Ravnanje s komunalnimi odpadki

164. Razvojna prioriteta na področju ravnanja s komunalnimi odpadki temelji na Operativnem programu odstranjevanja odpadkov s ciljem zmanjšanja količin biorazgradljivih odpadkov za obdobje do konca leta 2008, ki ga je sprejela Vlada RS v letu 2004, ter na Operativnem programu ravnanja z ločeno zbranimi frakcijami komunalnih odpadkov za obdobje 2007–2009 iz leta 2007 in direktiv EU s področja ravnanja z odpadki. 

165. Nacionalni program varstva okolja daje problematiki odpadkov visoko prioriteto, saj je ravnanje z odpadki mogoče reševati le vzporedno z ravnanjem z odpadnimi vodami. V Resoluciji o Nacionalnem programu varstva okolja 2005–2012 so bili za področje komunalnega sektorja zadani naslednji cilji: v postopke pred odstranjevanjem odpadkov usmeriti vsaj 55 % ali več od nastalih količin komunalnih odpadkov in jih (v neto iznosu) snovno izrabiti vsaj 42 % ali več; izločiti vse kuhinjske odpadke in jih biološko predelati; obdelati vse preostanke odpadkov tako, da vsebnost skupnega organskega ogljika (TOC) ne bo presegala 5 %; termično obdelati preostanke odpadkov, kjer mejne vrednosti 5 % TOC z drugimi postopki ni mogoče doseči, in tiste organske odpadke, pri katerih je taka obdelava nujna; zmanjšati količine odloženih biološko razgradljivih odpadkov od 47 % v strukturi odloženih odpadkov na 16 % do leta 2013–2015 in zmanjšati potencial nastajanja emisij toplogrednih plinov za 1.162 kt CO2 ekvivalentov do leta 2012. Istočasno naj bi nadaljevali začeto načrtovanje objektov za energetsko predelavo oziroma sežiganje odpadkov, s katerimi bi lahko v naslednjem petletnem obdobju učinkovito rešili problematiko odlagalnega prostora. Posebno pozornost bomo namenili tudi ravnanju z blatom čistilnih naprav, saj trenutno v Sloveniji nobena čistilna naprav nima dolgoročno rešenega tega problema. 

166. V okviru OP ROPI so na področju ravnanja z odpadki upravičeni do financiranja prioritetni projekti. Prioritetni projekti so določeni glede na število prebivalcev, celostno rešitev ravnanja z odpadki in blatom določene regije ter glede na izgradnjo večjega števila zbirnih centrov, kar bo natančno opredeljeno v izvedbenih dokumentih. 

Analiza in rezultati 

Ocena stanja

167. V letu 2009 je v Sloveniji nastalo 912 981 ton komunalnih odpadkov, od tega 3 577 ton nevarnih komunalnih odpadkov. Glede na leto 2008 se je količina nastalih komunalnih odpadkov zmanjšala za 1,1 %, količina nastalih nevarnih komunalnih odpadkov pa povečala za 18,2 %. Z javnim odvozom je bilo v letu 2009 zbranih za 2,6 % manj komunalnih in njim podobnih odpadkov kakor leto prej. Z javnim odvozom je bilo zbranih največ t.i. drugih komunalnih odpadkov, 79,7 %, 8,6 % je bilo ločeno zbranih frakcij, 6,7 % odpadne embalaže, vključno z ločeno zbrano embalažo, ter 5,0 % odpadkov z vrtov in parkov. V letu 2009 je bilo v Sloveniji na odlagališčih za nenevarne odpadke odloženih 309 kg komunalnih odpadkov na prebivalca oziroma 369 kg vseh odpadkov na prebivalca. Količina vseh odloženih odpadkov na odlagališčih za nenevarne odpadke se je glede na leto 2008 zmanjšala za 8,7 %, medtem ko se je količina odloženih komunalnih odpadkov zmanjšala za 8,3 %. V letu 2009 je bilo največ odpadkov odloženih na odlagališčih za nenevarne odpadke (79,2 %), na industrijskih odlagališčih je bilo odloženih 20,4 % odpadkov in na odlagališču za nevarne odpadke le 0,4 % odpadkov .
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Slika 27: Nastajanje in zbiranje odpadkov po občinah leta 2005 in status regijskih centrov leta 2006, Vir: Kazalci okolja v Sloveniji, Agencija Republike Slovenije za okolje 
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Slika 27: Projekti ravnanja z odpadki po OP ROPI – izvedljivi in neizvedljivi projekti. 

Vpliv izvajanja OP ROPI na ravni projektov

168. Sistem ravnanja za odpadki, ki ga bodo projekti ravnanja z odpadki po Operativnem programu razvoja okoljske in prometne infrastrukture šele vzpostavili je skladen s potrebami zbranih količin odpadkov po občinah. To pomeni, da je vpliv Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture na tem področju ustrezen saj je skladen s potrebami. 
169. Zaradi neizvedljivosti dveh projektov (Obala in Notranjska) bo sistem, ki ga bo delno financiral Kohezijski sklad sicer deloval vendar ne na območju celotne Slovenije. 

Priporočila
170. Projekti ravnanja z odpadki, ki so izvedljivih s tveganji še vedno nimajo določene ustrezne lokacije. To je najbolj pomembno tveganje v izvedljivosti teh projektov zato je potrebno določiti merila za določitev lokacij, ki bodo okoljsko in socialno sprejemljive in za tem na teh merilih vztrajati. Če bi pomenilo, da je potrebno dele naselij urediti na novo ali druge je to strošek ravnanja z odpadki in ga je treba vračunati v stroške projekta. 
Področje voda 

Odvajanje in čiščenje odpadne vode

171. Prednostna usmeritev Odvajanje in čiščenje komunalnih odpadnih vod izhaja iz Operativnega programa odvajanja in čiščenja komunalne odpadne vode, ki ga je sprejela Vlada RS v letu 2004. Operativni program predstavlja odpravo razlik zaradi vstopa v EU, zato moramo skladno s pridružitveno pogodbo izvesti vse zaostale naložbe do leta 2015. Na celotnem področju Slovenije je uvedena okoljska dajatev zaradi onesnaževanja okolja zaradi odpadnih komunalnih voda po načelu Onesnaževalec plača. Okoljska dajatev je prihodek proračunov občin in je tudi vir za sofinanciranje v izgradnjo sistemov za odvajanje in čiščenje komunalnih odpadnih vod. 
· Ključna rezultata izvedbe projektov bosta povečanje števila priključenih prebivalcev na javno kanalizacijo in očiščenje komunalne odpadne vode z namenom doseči končni cilj izboljšanje stanja površinskih in podzemnih voda in zmanjšanje vpliva na okolje (voda, tla).

172. Direktiva 91/271/EEC (UWWD) in predpristopna pogodba zahtevata, da so vse aglomeracije, ki imajo obremenitve večje od 2000 PE, do konca leta 2015 opremljene s kanalizacijo, ki se zaključi s čistilno napravo. V Sloveniji imamo 159 takih aglomeracij, ki so opredeljene v nacionalnem operativnem programu Odvajanja in čiščenja komunalne odpadne vode, na katerih bomo prednostno gradili javno infrastrukturo s pomočjo sredstev iz Kohezijskega sklada. Pri tem morajo biti aglomeracije, večje od 15.000 PE, opremljene do leta 2010 (zbiranje in sekundarna stopnja čiščenja), aglomeracije, večje od 10.000 PE, z odvajanjem na občutljivih območjih pa do konca leta 2008 (zbiranje in zahtevnejša obdelava). Aglomeracije, ki so večje od 100.000 PE, pa je treba komunalno opremiti do konca leta 2008. Stopnja komunalne opremljenosti oziroma stopnja opremljenosti z odvajanjem in čiščenjem, ki jo morajo aglomeracije doseči, je določena v nacionalnem operativnem programu Odvajanja in čiščenja komunalne odpadne vode.
Analiza in rezultati 

Ocena stanja
173. Glede na zgoraj zapisane zahteve je v Sloveniji 1859 aglomeracij, ki morajo v omenjenih rokih urediti odvajanje in čiščenje komunalnih odpadnih voda, v teh aglomeracijah po podatkih centralnega registra prebivalstva za leto 2010 živi 1.567.478 prebivalcev. Medtem ko je izven aglomeracij še 469.473 ljudi. Tem je potrebno dodati še druge uporabnike kot so podjetja, obiskovalci in druge kar pa je na podlagi izračunov Operativnega programa odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda mogoče linearno izračunati s koeficientom 1,3 da bi tako dobili populacijske enote, vendar pa industrijske odpadne vode v teh izračunih niso upoštevane saj morajo odvajanje in čiščenje urediti uporabniki sami v ločenih sistemih. Danes po zahtevah Operativnega programa odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda urejenih nekoliko manj kot pol uporabnikov vendar pa podatki zaradi neažurnosti izvornih baz Geodetske uprave Republike Slovenije niso dovolj natančni za takšne ocene. 
[image: image36.emf]Vrsta aglomeracije Št. aglomeracij

Št. preb.

(CRP 2006)

Št. preb.

(CRP 2010)*

2005200720082010201220152017

osnovni program - več kot 100.000 PE (točka 5.1.1)

2354.416320.803

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 95% 

obremenitve na območju

113.364

osnovni program - več kot 15.000 PE (točka 5.1.2)

11243.959229.771

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 95% 

obremenitve na območju

168.904

osnovni program - med 2.000 in 15.000 PE (točka 5.1.3)

117415.636402.332

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 95% 

obremenitve na območju

280.181

osnovni program - med 50 in 2.000 PE ter gostoto obremenjenosti več kot  20 

PE/ha (točka 5.1.4)

18782.54480.894

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 95% 

obremenitve na območju

35.856

1. stopnja operativnega programa , ki dodatno vključuje območja naselij ali

delov naselij z obremenjenostjo med  900 PE in 2.000 PE, če je gostota

obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na

občutljivem ali vodovarstvenem  (točka 5.1.5)

9088.21990.045

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 80% 

obremenitve na območju

33.182

2. stopnja operativnega programa , ki dodatno vključuje območja naselij ali

delov naselij z obremenjenostjo med  450 PE in 900 PE, če je gostota

obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na

občutljivem ali vodovarstvenem območju  (točka 5.1.6)

13865.51066.856

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 70% 

obremenitve na območju

27.028

3. stopnja operativnega programa , ki dodatno vključuje območja naselij ali

delov naselij z obremenjenostjo med  50 PE in 450 PE, če je gostota

obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na

občutljivem ali vodovarstvenem območju  (točka 5.1.7)

70799.653101.267

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 70% 

obremenitve na območju

21.106

osnovni program - več kot 10.000 PE na občutljivih območjih  (točka 5.2.1.)

8117.284109.606

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN,

priključeno na 

kanalizacijo - 95% 

obremenitve na območju

64.973

osnovni program - med 2.000 in 10.000 PE na občutljivih območjih  (točka 

5.2.2)

1848.05446.297

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 95% 

obremenitve na območju

26.044

osnovni program - med 50 in 2.000 PE, če je gostota obremenjenosti več kot 

20 PE/ha oziroma več kot 10 PE/ha na občutljivih in vodovarstvenih območjih 

(točka 5.3)

529112.895113.302

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 80% 

obremenitve na območju

25.001

osnovni program - med 50 PE in 2000 PE, če je gostota obremenjenosti med 

10 PE/ha in 20 PE/ha in ne gre za občutljivo ali vodovarstveno območje 

ampak za območje kopalnih voda ali območje z neposrednim vplivom na 

vodo v akumulaciji hidroelektrarne  (točka 5.4)

526.7706.305

opremljena z javno 

kanalizacijo in KČN

priključeno na 

kanalizacijo - 80% 

obremenitve na območju

1.211

Ostali prebivalci izven aglomeracij 375.188469.473

priključeni na MKČN ali 

nepretočna greznica

34.004

2.003.3582.036.951

830.854



Skupaj

Zahtevano stanje 

Stanje 2010

OPERATIVNI PROGRAM ODVAJANJA IN ČIŠČENJA KOMUNALNE ODPADNE VODE

(za obdobje od 2005 do 2017 s poudarkom na ukrepih programa, ki bodo izvedeni  do 31. decembra 2008)



Vpliv izvajanja OP ROPI na ravni projektov

174. Projekti s področja odvajanja in čiščenja odpadnih voda, ki so vključeni v Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture 2007-2013 bodo po podatkih projektov imeli vpliv na 315.990 uporabnikov. Na sliki spodaj so predstavljeni projekti po njihovi izvedljivosti, saj je izvedljivost projektov ključna za vpliv na ciljne skupine oziroma njihovo opremljenost z odvajanjem in čiščenjem komunalnih odpadnih voda. 
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Slika 28: Projekti OP ROPI čiščenja in odvajanja odpadnih voda in njihov vpliv na uporabnike – izvedljivi in neizvedljivi projekti. 

175. Glede na vrednotenje izvedljivost projektov lahko trdimo, da bodo izvedljivi projekti imeli vpliv na 251.978 uporabnikov medtem ko neizvedljivi projekti pokrivajo okrog 64.000 uporabnikov
. V izvedljive projekte so všteti vsi izvedljivi projekti in projekti izvedljivi s tveganji. Na spodnji sliki zelena polja predstavljajo vplivna območja projektov medtem ko so modra območja aglomeracij.  Naslednja slika pa predstavlja vplivna območja neizvedljivih projektov.  

176. Posebej je potrebno preveriti tiste aglomeracije, ki niso predvidene za operacije iz Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture. Te se nahajajo na širšem območju krškega polja, slovenske Obale, Krasa, posavskega hribovja, Ormoža in Lenarta. Nekatere od teh aglomeracij spadajo v Osnovni program - med 2.000 in 15.000 PE (točka 5.1.3) in Osnovni program - med 50 in 2.000 PE ter gostoto obremenjenosti več kot 20 PE/ha (točka 5.1.4) in je njihova izvedba zahtevana šele po letu 2015, kar še ne zadeva tega programskega obdobja. Zaradi neažurirane baze podatkov o izvedenih projektih javne kanalizacije pa je te vsebine potrebno preveriti in ugotoviti ali projekti niso že bili izvedeni pa le niso zavedeni v ustrezne baze.  
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Slika 29: Vplivna območja projektov OP ROPI čiščenja in odvajanja odpadnih voda – izvedljivi projekti
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Slika 30: Vplivna območja projektov OP ROPI čiščenja in odvajanja odpadnih voda – neizvedljivi projekti

Preglednica 4: Vpliv izvedljivih projektov Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture odvajanja in čiščenja odpadnih voda
	OPERATIVNI PROGRAM ODVAJANJA IN ČIŠČENJA KOMUNALNE ODPADNE VODE
(za obdobje od 2005 do 2017 s poudarkom na ukrepih programa, ki bodo izvedeni  do 31. decembra 2008)

	 
	Zahtevano stanje
	Projekti OP ROPI (izvedljivi)

	Vrsta aglomeracije
	Št. aglome. 
	Št. preb.
(CRP 2006)
	Št. preb.
(CRP 2010)*
	

	1. osnovni program - več kot 100.000 PE (točka 5.1.1)
	2
	354.416
	320.803
	2.381

	2. osnovni program - več kot 15.000 PE (točka 5.1.2)
	11
	243.959
	229.771
	57.024

	3. osnovni program - med 2.000 in 15.000 PE (točka 5.1.3)
	117
	415.636
	402.332
	61.073

	4. osnovni program - med 50 in 2.000 PE ter gostoto obremenjenosti več kot 20 PE/ha (točka 5.1.4)
	187
	82.544
	80.894
	20.272

	5. 1. stopnja operativnega programa, ki dodatno vključuje območja naselij ali delov naselij z obremenjenostjo med 900 PE in 2.000 PE, če je gostota obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na občutljivem ali vodovarstvenem (točka 5.1.5)
	90
	88.219
	90.045
	29.647

	6. 2. stopnja operativnega programa, ki dodatno vključuje območja naselij ali
delov naselij z obremenjenostjo med 450 PE in 900 PE, če je gostota
obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na
občutljivem ali vodovarstvenem območju (točka 5.1.6)
	138
	65.510
	66.856
	13.825

	7. 3. stopnja operativnega programa, ki dodatno vključuje območja naselij ali
delov naselij z obremenjenostjo med 50 PE in 450 PE, če je gostota
obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na
občutljivem ali vodovarstvenem območju (točka 5.1.7)
	707
	99.653
	101.267
	25.256

	8. osnovni program - več kot 10.000 PE na občutljivih območjih (točka 5.2.1.)
	8
	117.284
	109.606
	8.524

	9. osnovni program - med 2.000 in 10.000 PE na občutljivih območjih (točka 5.2.2)
	18
	48.054
	46.297
	6.887

	10. osnovni program - med 50 in 2.000 PE, če je gostota obremenjenosti več kot 20 PE/ha oziroma več kot 10 PE/ha na občutljivih in vodovarstvenih območjih (točka 5.3)
	529
	112.895
	113.302
	25.898

	11. osnovni program - med 50 PE in 2000 PE, če je gostota obremenjenosti med 10 PE/ha in 20 PE/ha in ne gre za občutljivo ali vodovarstveno območje ampak za območje kopalnih voda ali območje z neposrednim vplivom na vodo v akumulaciji hidroelektrarne (točka 5.4)
	52
	6.770
	6.305
	1.191

	12. Ostali prebivalci izven aglomeracij
	 
	375.188
	469.473
	/

	Skupaj
	2.003.358
	2.036.951
	251.978
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Graf: Vpliv izvedljivih projektov Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture odvajanja in čiščenja odpadnih voda 

Priporočila
177. Veliko projektov (10 od 24 projektov) odvajanja in čiščenja odpadnih voda je izvedljivih s tveganji, kar bo v prihodnje zahtevalo veliko upravljanja in vodenja projektov, da bi ti bili izvedeni. V nasprotnem primeru bo vpliv Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture na tej razvojni prioriteti padel pod pričakovanja in bo po sedanjih izračunih imel vpliv le na okrog 150.000 od pričakovanih 315.990 uporabnikov. 

178. Poleg natančnega in rednega spremljanja izvajanja projektov predlagamo premislek o drugačnih sistemih zagotavljanja odvajanja in čiščenja odpadnih voda, ki bo omogočil tudi manjše sisteme, ki bodo lažje izvedljivi in na strani vplivov manj tvegani. 
179. Posebej je potrebo spodbuditi načrtovanje sistemov odvajanja in čiščenja odpadnih voda tudi na strani manjših naložb v manjše sisteme, kjer bi lahko pomagali tudi z povratnim skladom za izgradnjo malih čistilnih naprav in nepretočnih greznic. Tak sistem bo potrebno pripraviti tudi za vse prebivalce, ki niso v aglomeracijah določenih za urejanje centralnih sistemov odvajanja in čiščenja odpadnih voda takšnih je kar 469.473.   
Pitna voda

180. Zaradi podnebnih sprememb in gospodarskih gibanj bo storitev zagotavljanja pitne vode vedno bolj pomembna za vzdrževanje ne le blaginje ljudi temveč ohranjanje konkurenčnih prednosti države. Med tem ko je v deževnih delih leta vode preveč jo v drugih bolj sušnih delih leta primanjkuje in še težje jo je zagotavljali v območjih kjer je storitev zagotavljanja pitne vode slabše organizirana. 

181. V zbirki podatkov o sistemih za oskrbo s pitno vodo je bilo v letu 2008 vpisanih 981 oskrbovalnih območij, iz katerih se je oskrbovalo s pitno 1,909.620 prebivalcev, kar pomeni 93,64 % prebivalcev Slovenije. Ti podatki povedo, da se je 129.779 prebivalcev oskrbovalo z vodo na oskrbovalnih območjih (lastni viri, manjša oskrbovalna območja), ki niso bila pokrita z državnim monitoringom in jih zato želimo priklopiti na javno vodovodno omrežje, ki ima določenega izvajalca javne gospodarske službe, urejeno vzdrževanje in nadzor.

182. Zahtevano oziroma želeno stanje oskrbe s pitno vodo določa Operativni program oskrbe s pitno vodo, ki je temelji dokument za doseganje ciljev iz Nacionalnega programa varstva okolja. Nanaša se na oskrbo prebivalstva s pitno vodo in oskrbo z vodo za druge, zlasti javne potrebe sprejet pa je za obdobje 2006- 2013.

183. Operativni program je usklajen s strateškimi dokumenti :

· Direktiva Sveta 98/83/ES o kakovosti vode, namenjene za prehrano ljudi;

· Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2000/60/ES o določitvi okvira za ukrepe Skupnosti na področju vodne politike;

· Tematska strategija o trajnostni rabi naravnih virov;

· Operativnim programom odvajanja in čiščenja odpadnih komunalnih in padavinskih voda, 2004;

· Resolucija o nacionalnem programu varstva okolja 2005-2012 ( Uradni list RS, št. 2/06);

· Strategija razvoja Slovenije (Vlada RS, 23. junij 2005);

· Nacionalni program reform za doseganje ciljev Lizbonske strategije, 2005;

· Program varstva potrošnikov za leti 2006 in 2007;

· Podnebne spremembe in njihova razsežnost na področju voda v Evropi, 2004.

Analiza in rezultati 
Ocena stanja
184. Na podlagi uradnih evidenc je stanje nekoliko drugačno kot je bilo predstavljeno v Operativnem programu oskrbe s pitno vodo, kar je mogoče zaradi slabšega ažuriranja podatkov, kot to naroča zakonodaja Republike Slovenije. Po uradnih evidencah Geodetske uprave Republike Slovenije
 je danes na območju Slovenije na javni vodovodni sistem z zagotovljenim spremljanjem stanja kakovosti vode v aglomeracijah priključenih 1.210.947 uporabnikov medtem  ko je zunaj aglomeracij takšnih uporabnikov 249.712, skupaj torej 1.460.659 uporabnikov. 
Preglednica 5: Uporabniki priključeni na javni vodovodni sistem urejen s spremljanjem kakovosti vode
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Vpliv izvajanja OP ROPI na ravni projektov
185. Projekti Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture oskrbe s pitno vodo bodo imeli vpliv na 265.946 prebivalcev Slovenije. To predstavlja nekaj več kot 13% vseh prebivalcev Slovenije. Vpliv na prebivalce bodo imeli le izvedljivi projekti, ki pa predstavljajo nekaj več kot 9% vseh prebivalcev Slovenije. Projekti predstavljajo hrbtenico vodovodnega omrežja, za katerega predvidevamo, da se bo v naslednjih programskih obdobjih širilo tudi izven območij večjih strnjenih naselij. 

Preglednica 6: Uporabniki priključeni na javni vodovodni sistem urejen s spremljanjem kakovosti vode vpliv OP ROPI – samo izvedljivi projekti
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Slika 31: Vplivna območja projektov OP ROPI oskrba z vodo – vsi projekti 

186. Izvedljivih projektov Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture oskrbe s pitno vodo je 5 brez tveganj in 10 izvedljivih s tveganji. Medtem ko je neizvedljivih 10 projektov oskrbe s pitno vodo. 
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Slika 32: Vplivna območja projektov OP ROPI oskrba z vodo – izvedljivi projekti 
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Slika 33: Vplivna območja projektov OP ROPI oskrba z vodo – neizvedljivi projekti 

Priporočila

187. Tudi med projekti, ki jih predstavljamo med izvedljivimi je kar 10 takšnih, ki so izvedljivi s tveganji. To predstavlja večje upravljavsko breme za posredniško telo, ki bo moralo zagotoviti izvedbo teh projektov, saj bo v nasprotnem primeru prišlo do zmanjšanega vpliva Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture oskrbe s pitno vodo. 
Zmanjševanje škodljivega delovanja voda 

Analiza in rezultati 

Ocena stanja

188. Projekti prednostne usmeritve so neizvedljivi. Ocena neizvedljivosti temelji na podlagi ugotovljenega stanja pripravljenosti dokumentacije za izvajanje projektov in informacij, ki smo jih pridobili na sestanku dne 20.9.2010. Neizvedljivi projekti za zagotavljanje poplavne varnosti iz prioritete »Zmanjšanje škodljivega delovanja voda« so predvsem posledica razpršenosti izvajanja posameznih aktivnosti. Menimo, da posredniško telo nima celovitega pregleda nad stanjem izvajanja aktivnosti, ki so prvotno bile predvidene za vključitev v vlogo za prijavo projekta za odobritev sredstev. Za navedene projekte je potrebno izvesti postopkovno preverjanje stanja pripravljenosti dokumentacije za vse aktivnosti, ki so bile planirane za vključitev v posamezni projekt. Na podlagi ugotovitev iz tega preverjanja in nabora dokumentov, ki so bili izdelani ali v fazi izdelave opredeliti možnosti za pripravo dokumentov in obsega aktivnosti za oddajo vloge za prijavo projekta za odobritev sredstev. Priporočamo, da posredniško telo takoj in zelo natančno preveri do sedaj opravljene aktivnosti projektov poplavne varnosti in neutemeljene predloge projektov takoj ustavi.

Vpliv izvajanja OP ROPI na ravni projektov

189. V Sloveniji je glede na opozorilno karto poplav
 poplavno ogroženih okrog 80.000 prebivalcev in po podatkih Ministrstva za okolje in prostor 300.000 hektarov ozemlja. Projekti Zmanjševanja škodljivega delovanja voda iz Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture pa bi po tem izračunu imeli vpliv na okrog 62.000 prebivalcev Slovenije ali 77%. Vsi projekti te prednostne naloge so neizvedljivi zato vpliva Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture ne moremo pričakovati. 
Preglednica 7: Izračuni poplavne ogroženosti – število prebivalcev in predvideni vpliv po OP ROPI
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Slika 34: Poplavna območja Slovenije glede na opozorilno karto poplav in vplivna območja projektov iz OP ROPI

Priporočila

190. Predlagamo, da posredniško telo tudi za projekte (Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Ljubljanice, Zagotovitev poplavne varnosti na porečju Save) najprej izdela in potrdi DIIP s katerim bodo opredeljene faze projekta po prioritetah in potrebah. Na tej osnovi naj se pristopi k sestavi terminskega plana izvajanja aktivnosti, ki bodo vključene v vlogo za prijavo projekta. V projekt naj se vključijo vse aktivnosti, ki bodo glede na prioritete in izvedljivost izvedljive do 31.12.2015. Pri tem je potrebno nameniti posebno pozornost zagotavljanju celovitosti projekta.
Razvojno področje Trajnostna raba energije

Energetska sanacija javnih stavb

Analiza in rezultati 

Ocena stanja

191. Skupno povprečje energijskih števil za javne stavbe v Sloveniji je 191 kWh/m2a
. To povprečno energijsko število, klasificira te zgradbe med energetsko potratne zgradbe. V kolikor upoštevamo to povprečno oceno lahko javne stavbe razvrstimo v energetski razred F (razred F:  od 150 do vključno 210 kWh/m2), kar je opredeljeno v Pravilniku o metodologiji izdelave in izdaji energetskih izkaznic stavb (Ur.l.RS. št 77/2009). [image: image48.emf]
Slika 35: Energetska števila javnih stavb Slovenija/Hrvaška, Vir: Primerjalna študija energetske učinkovitosti javnih zgradb
Vpliv izvajanja OP ROPI na ravni projektov

192. Če predpostavimo, da želimo stavbe iz razreda F prestaviti v energetski razred D (od 60 do vključno 105 kWh/m2) bi morali v povprečju za sanacijo vložiti med 70 in 125 evrov na m2. To pomeni, da v kolikor se iz Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture vloži 110 milijonov evrov bi imeli prihranek energije na letni ravni od 150 do 175 GWh. To v primerjavi s kazalniki postavljenimi v operativnem programu predstavlja 73% uresničitve napovedi, ki je 215 GWh. 

193. Potrebno pa je poudariti, da se naložbe v energetsko obnovo stavb zaradi velikih stroškov naložbe in na drugi strani manjšega zmanjšanja porabe energije izplačajo v časovnem obdobju od 6 do 15 let. 
194. Naložba iz Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture torej zmanjšuje porabo energije vendar je ta naložba iz finančnega pogleda manj učinkovita. Po drugi strani pa takšne naložbe (računali smo primer naložbe v višini 110 milijonov evrov) prinesejo zmanjšanje nastajanja toplogrednih plinov v primeru našega izračuna za 13% od napovedanega kazalnika iz Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture oziroma za 51.220 ton CO2ekv (cilj konec obdobja je cilj zmanjšanje za 349.000 ton CO2ekv).  To pomeni, da je izvajanje ukrepa energetske obnove stavb pomemben ukrep zmanjševanja nastajanja toplogrednih plinov. 
Učinkovita raba električne energije

195. V Sloveniji se poraba električne energije letno poveča za 4%, vendar nam ta informacija zaradi pomanjkanja drugih vsebinskih podatkov za analizo ne pomaga in analiza ni mogoča. Analizo bo potrebno opraviti na ravni vsakega projekta, kjer bi bilo treba sešteti učinke projektov in videti kakšen je njihov rezultat.  
Inovativni ukrepi za lokalno energetsko oskrbo
196. Analize zaradi pomanjkanja podatkov ni mogoče pripraviti. Analizo bo potrebno opraviti na ravni vsakega projekta, kjer bi bilo treba sešteti učinke projektov in videti kakšen je njihov rezultat.  
197. Zagotovo pa je zmanjševanje nastajanja toplogrednih plinov potrebno zagotavljati tudi na izvoru torej na strani proizvajalcev energije, kjer so projekti povezovanja za ogrevalne sisteme in sisteme zagotavljanja energije iz trajnostnih virov. 
 Demonstracijski projekti, informiranje in svetovanje 
198. Analize zaradi pomanjkanja podatkov ni mogoče pripraviti. Analizo bo potrebno opraviti na ravni vsakega projekta, kjer bi bilo treba sešteti učinke projektov in videti kakšen je njihov rezultat.  
199. Ne glede na to pa je potrebno predvsem demonstracijske projekte izvajati na lokacijah, kjer je prisotnih več ciljnih skupin za te ukrepe in projekte izvajati v kombinaciji z več instrumenti. Ravno tako je potrebno projekte razpršiti na več vrst objektov in na ta način doseči demonstracijske učinke operacije. 
Priloge:
Priloga 1: Predlagani projekti s strani posredniških teles 

Železniška infrastruktura 
	Ime projekta


	Ocenjena vrednost
	Izvedljivost
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved-idealna pot)

	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	

	Obnova ŽP Dolga Gora-Poljčane
	28,30 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 31.3.2012.
	Oddaja vloge na OU (EK)
	31.3.2011
	30.9.2011
	30.04.2013
	31.8.2014

	
	
	
	Pričetek gradnje
	31.7.2011
	31.3.2012
	
	

	Obnova avtomatike na drči Zalog
	11 mio € 
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 31.3.2013.
	Oddaja vloge na OU (EK)
	31.10.2011
	30.12.2011
	30.08.2012


	30.9.2015

	
	
	
	Pričetek gradnje
	31.3.2012
	31.3.2013
	
	

	Obnova ŽP Poljčane-Slovenska Bistrica
	36 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 31.12.2012.
	Oddaja vloge na OU 
	30.7.2011
	30.12.2011
	30.06.2013
	30.09.2015

	
	
	
	Pričetek gradnje
	31.5.2012
	31.12.2012
	
	

	Obnova ŽP Slovenska Bistrica-Pragersko
	53 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 30.11.2012.
	Oddaja vloge na OU 
	30.7.2011
	30.6.2011
	30.06.2013
	30.09.2015

	
	
	
	Pričetek gradnje
	31.5.2012
	30.11.2012
	
	

	Vgradnja detektorjev vročih osi in ploščati koles na SŽ
	15 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične pred 31.8.2012.
	Oddaja vloge na OU (EK)
	
	30.12.2011
	31.05.2013
	30.10.2015

	
	
	
	Pričetek gradnje
	31.3.2012
	30.8.2012
	
	


Cestna in pomorska infrastruktura 

	Ime projekta


	Ocenjena vrednost
	Izvedljivost
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(idealna pot)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	

	Obvoznica Ilirska Bistrica
	20,73 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične najpozneje 31.12.2012.
	Oddana vloga na OU
	30.6.2011
	30.9.2013
	30.7.2014
	30.9.2016

	
	
	
	Pridobljeno GD
	31.3.2012
	31.12.2012
	
	

	
	
	
	Pričetek gradnje
	30.6.2012
	31.12.2012
	
	

	Obvoznica Krško z mostom čez Savo in navezovalno cesto
	12,9 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične najpozneje 31.12.2012.
	Oddana vloga na OU
	30.6.2011
	30.9.2013
	30.7.2014
	30.9.2016

	
	
	
	Pridobljeno GD
	31.3.2012
	31.12.2012
	
	

	
	
	
	Pričetek gradnje
	30.6.2012
	31.12.2012
	
	

	Obnova državne ceste Postojna-Jelšane
	19,28 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične najpozneje 31.1.2013.
	Oddana vloga na OU
	30.6.2011
	30.9.2013
	28.2.2014
	31.12.2015

	
	
	
	Pričetek gradnje
	30.6.2012
	31.1.2013
	
	

	Obvoznica Črnomelj 2. Etapa
	14,4 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične najpozneje 30.6.2012.
	Oddana vloga na OU
	30.9.2011
	30.9.2013
	31.1.2014
	30.9.2016

	
	
	
	Pridobljeno GD
	31.12.2011
	30.6.2012
	
	

	
	
	
	Pričetek gradnje
	31.12.2011
	30.6.2012
	
	


	Ime projekta


	Ocenjena vrednost
	Izvedljivost
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(idealna pot)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	

	Ukrepi zaradi prekomerne obremenitve okolja in za zaščito biosfere na državnih cestah
	6,99 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične najpozneje 30.6.2012.
	Oddana vloga na OU
	30.9.2011
	30.9.2013
	31.12.2014
	/

	
	
	
	Pričetek gradnje
	31.12.2011
	30.6.2012
	
	

	Poglobitev v plovnega kanala v bazen I v Koprskem tovornem pristanišču
	8,5 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Projekt je izvedljiv v kolikor se gradnja prične najpozneje 31.3.2013.
	Oddana vloga na OU
	30.6.2011
	30.9.2013
	31.05.2012 - napoved

30.6.2014
	31.3.2015

	
	
	
	Pridobljeno GD
	30.3.2011
	31.3.2013
	
	

	
	
	
	Pričetek gradnje
	30.9.2011
	31.3.2013
	
	

	Postavitev protihrupnih ograj na posameznih AC odsekih
	43,085 mio €
	Izvedljiv/tveganja

V kolikor se gradnja ne prične pred 31.12.2013 projekt ni izvedljiv.
	Oddana vloga na OU
	
	31.12.2011
	31.12.2014
	30.9.2015

	
	
	
	Pričetek gradnje
	30.6.2012
	30.4.2013
	
	


Prometna infrastruktura ESRR – javni potniški promet 

	Ime projekta


	Ocenjena vrednost
	Izvedljivost
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved-idealna pot)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	

	Integriran javni potniški promet – Enotna vozovnica 
	7,39 mio €
	Izvedljiv/tveganja

Edino večje tveganj je zamuda zaradi izvajanja javnih naročil. Vendar glede na zastavljen terminski načrt projekt ima rezervo 12 mesecev.
	Oddaja vloge na OU
	/
	30.06.2011
	30.6.2014
	/

	Vzpostavitev sistema Parkiraj in bodi peljan na območju LUR
	77 mio €
	Izvedljiv s preoblikovanjem
.
	Oddaja vloge na OU
	/
	30.06.2011
	Ni ocene. 
	Ni ocene. 


Ravnanje s komunalnimi odpadki

	Ime projekta


	Ocenjena vrednost
	Izvedljivost
	Kritične točke projekta
	Predviden zaključek projekta

(napoved-idealna pot)
	Predviden zaključek projekta

(tveganja)

	
	
	
	Kritična točka
	Začetni datum
	Najpoznejši datum
	
	

	Nadgradnja CERO Gajke
	Ni podatka
	Neizvedljiv.

Projekt še ni vključen v OP ROPI – predlog za vključitev.

31. 05. 2010 – vloga je bila vložena v pregled PT.

	Oddaja vloge na OU
	/
	/
	31.03.2016
	31.03.2018

	
	
	
	Pridobitev gradbenega dovoljenja
	/
/
	/
/
	
	

	
	
	
	Zaključen postopek javnega naročila za pripravo dokumentacije in izvedbo
	/
	/
	
	


OPOMBE: Predviden čas gradnje je 2 leti in 6 mesecev. Glede na stanje pripravljenosti projekta in informacije, ki smo jih pridobili projekt ni izvedljiv v tem programskem obdobju. 

Priloga 2: Metodološki okvir za vrednotenje ustreznosti prometnega sistema 
Metodološki pristop k vrednotenju ustreznosti slovenskega prometnega omrežja je temeljil na izhodiščih, predstavljenih v prejšnjem poglavju ter na vrednotenju izvajanja ciljev SPRS (2004), ki se neposredno nanašajo na prometna omrežja. V Strategiji prostorskega razvoja Slovenije (2004) je postavljenih 12 ciljev in 38 podciljev. V preglednici 4 smo jih razvrstili še glede na zagotavljanje prostorske kakovosti, učinkovitosti in identitete, kot smo jih opredelili v prejšnjem poglavju. 

Preglednica 8: Cilji in podcilji prostorskega razvoja (SPRS 2004) razporejeni glede na zagotavljanje prostorske kakovosti, učinkovitosti in identitete.

	SKLOP
	CILJ
	PODCILJ

	Prostorska učinkovitost
	1
	Racionalen in učinkovit prostorski razvoj
	Usmerjanje dejavnosti v prostoru na način, da ustvarjajo največje pozitivne učinke za prostorsko uravnotežen in gospodarsko učinkovit razvoj, socialno povezanost in kakovost naravnega in bivalnega okolja.

	
	
	
	Zagotavljanje racionalne rabe prostora in varnosti prebivalstva z ustreznim načrtovanjem, večnamensko rabo in povezovanjem sektorjev.

	
	
	
	Izboljševanje negativnih stanj v prostoru s prostorskimi in okoljskimi ukrepi

	
	2
	Večja konkurenčnost slovenskih mest v evropskem prostoru
	Razvoj regionalnih razvojnih con za proizvodne in storitvene dejavnosti.

	
	
	
	Učinkovito razmeščanje dejavnosti v naseljih z upoštevanjem lokacijskih možnosti in omejitev.

	
	
	
	Zagotavljanje zadostnih količin različnih stanovanj v urbanih naseljih.

	
	3
	Medsebojno dopolnjevanje funkcij podeželskih in urbanih območij
	Izkoriščanje prostorskega potenciala podeželja za razvoj raznolikih gospodarskih dejavnosti na podeželju.

	
	
	
	Dopolnjevanje funkcij mesta in podeželja z razvojem dopolnjujočih dejavnosti

	Prostorska kakovost
	4
	Preudarna raba naravnih virov
	Varčna in večnamenska raba tal in virov.

	
	
	
	Smotrna raba prostora za urbanizacijo in nadzor nad širjenjem urbanih območij.

	
	
	
	Ohranjanje pridelovalnega potenciala tal za kmetijsko rabo.

	
	
	
	Uravnotežena oskrba z mineralnimi surovinami.

	
	
	
	Razmeščanje dejavnosti tako, da se zagotovi ravnovesje med možnostmi oskrbe in potrebami po vodi

	
	
	
	Spodbujanje rabe obnovljivih virov, kjer je to prostorsko sprejemljivo.

	
	5
	Razvoj policentričnega omrežja mest in drugih naselij
	Spodbujanje razvoja središč nacionalnega in regionalnega pomena kot središč regionalnih območij.

	
	
	
	Spodbujanje funkcijske in infrastrukturne povezanosti mest in drugih naselij.

	
	
	
	Zagotavljanje povezanosti urbanih naselij in njihovih zaledij z učinkovitejšo mobilnostjo, podprto z javnim potniškim prometom.

	
	6
	Kvaliteten razvoj in privlačnost mest ter drugih naselij
	Varna, socialno pravična, vitalna, zdrava in urejena mesta ter druga naselja.

	
	
	
	Zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja z vključevanjem kulturne dediščine v urejanje, prenovo in oživljanje mest in drugih naselij.

	
	
	
	Zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja z ustrezno in racionalno infrastrukturno opremljenostjo, z razvito mrežo gospodarskih in storitvenih dejavnosti ter dostopnostjo do družbene javne infrastrukture.

	
	
	
	Zagotavljanje ustrezne vodooskrbe prebivalcem na celotnem območju Slovenije.

	
	
	
	Zagotavljanje varstva ljudi, premoženja, kulturne dediščine in okolja z ustreznim varstvom pred naravnimi in drugimi nesrečami.

	
	7
	Skladen razvoj območij s skupnimi prostorsko razvojnimi značilnostmi
	Skladen razvoj regionalnih območij.

	
	
	
	Povezanost obmejnih urbanih in drugih območij.

	
	
	
	Skladen razvoj drugih območij s podobnimi ali skupnimi razvojnimi možnostmi in/ali problemi (obalna in hribovita, zavarovana in za zavarovanje predvidena območja, ogrožena zaradi naravnih procesov, širša mestna območja ipd.).

	
	8
	Povezanost infrastrukturnih omrežij z evropskimi infrastrukturnimi sistemi
	Boljša povezanost prometnih infrastrukturnih omrežij z evropskimi prometnimi koridorji.

	
	
	
	Boljša povezanost elektro in drugih energetskih omrežij z omrežji sosednjih držav.

	
	
	
	Izboljšanje telekomunikacijskih omrežij z zagotavljanjem pokritosti celotnega omrežja ter navezovanje na mednarodna telekomunikacijska omrežja.

	
	9
	Prostorski razvoj usklajen s prostorskimi omejitvami
	Usmerjanje prostorskega razvoja izven območij, ki jih ogrožajo naravne ali druge nesreče.

	
	
	
	Preusmerjanje obstoječih dejavnosti izven območij, ki so ogrožena zaradi naravnih ali drugih nesreč, oziroma izboljševanje zaščite pred posledicami naravnih in drugih nesreč.

	
	10
	Ohranjanje narave
	Spodbujanje ohranjanja biotske raznovrstnosti, naravnih vrednot in naravnih procesov kot bistvenih sestavin kakovostnega naravnega okolja.

	
	
	
	Zagotavljanje ustrezne vključitve biotske raznovrstnosti in naravnih vrednot v gospodarjenje z naravnimi viri in prostorom.

	
	
	
	Vzpostavitev omrežja posebnih varstvenih območij in zavarovanih območij.

	
	11
	Varstvo okolja
	Vključenost posameznih sestavin varstva okolja v načrtovanje prostorskega razvoja dejavnosti.

	
	
	
	Zagotavljanje komunalne opremljenosti obstoječih in novih zemljišč za gradnjo (vodovod, kanalizacija, čistilne naprave, sistemi ogrevanja in klimatizacije).

	
	
	
	Racionalno ravnanje s komunalnimi in drugimi odpadki.

	Prostorska identiteta
	12
	Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti
	Spodbujanje ohranjanja in razvoja kulturne raznovrstnosti kot osnove za kakovostno nacionalno prostorsko prepoznavnost, kvalitetno bivalno okolje in socialno vključenost.

	
	
	
	Zagotavljanje dostopnosti do dediščine in s tem povečanje identifikacijskih, vzgojnih in gospodarskih potencialov ter njena trajnostna raba


Ker so postavljeni cilji SPRS splošni, jih ne spremlja nabor kazalnikov za spremljanje njihovega uresničevanja. Za potrebe te študije smo zato izbrali le tiste, katerih uresničevanje je po našem mnenju neposredno podprto z razvojem prometne infrastrukture. Nato smo jim pripisali opis oz kazalnike (Preglednica 5), s katerimi lahko prikažemo učinek razvoja prometne infrastrukture na izvajanje ciljev SPRS (2004) in doseganje prostorske kohezije. Pri tem je treba poudariti, da je bil izbor kazalnikov narejen na podlagi podatkov, s katerimi trenutno razpolagamo oziroma so dosegljivi na javno dostopnih portalih. 

Preglednica 9: Izbor ciljev prostorskega razvoja (SPRS 2004) z izborom opisi in kazalniki vrednotenja učinkov razvoja prometne infrastrukture na doseganje prostorske kohezije
	SKLOP
	CILJ
	PODCILJ
	Opis/kazalnik

	Prostorska učinkovitost
	1
	Racionalen in učinkovit prostorski razvoj
	Usmerjanje dejavnosti v prostoru na način, da ustvarjajo največje pozitivne učinke za prostorsko uravnotežen in gospodarsko učinkovit razvoj, socialno povezanost in kakovost naravnega in bivalnega okolja
	funkcionalna območja,trg delovne sile – razmestitev delovnih mest, oskrbnih in javnih storitev? – iz CRP-a

	
	3
	Medsebojno dopolnjevanje funkcij podeželskih in urbanih območij
	Dopolnjevanje funkcij mesta in podeželja z razvojem dopolnjujočih dejavnosti
	Prometna dostopnost – povezanost – dostop do AC priključkov. 



	Prostorska kakovost
	4
	Preudarna raba naravnih virov
	Varčna in večnamenska raba tal in virov.
	– koliko površine gre za infrastrukturo – 1% za ceste + 1 % za železnice? - statistika

	
	5
	Razvoj policentričnega omrežja mest in drugih naselij
	Spodbujanje funkcijske in infrastrukturne povezanosti mest in drugih naselij.
	Navezanost naselij  na državno cestno omrežje (dostopnost do AC priključkov)

Dostopnost do javnih dejavnosti na različnih ravneh 

Tokovi delavcev dnevnih vozačev

Zaposlitveni sistemi v različnih funkcionalnih (urbanih) regijah

	
	6
	Kvaliteten razvoj in privlačnost mest ter drugih naselij
	Zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja z ustrezno in racionalno infrastrukturno opremljenostjo, z razvito mrežo gospodarskih in storitvenih dejavnosti ter dostopnostjo do družbene javne infrastrukture.
	Obstoječa prometna infrastruktura

Predvideni in izvedeni infrastrukturni projekti glede na OP ROPI 2007-13



	
	7
	Skladen razvoj območij s skupnimi prostorsko razvojnimi značilnostmi
	Povezanost obmejnih urbanih in drugih območij.
	Čezmejni migranti iz slovenskih občin in regij v sosednje države

	
	
	
	Skladen razvoj drugih območij s podobnimi ali skupnimi razvojnimi možnostmi in/ali problemi (obalna in hribovita, zavarovana in za zavarovanje predvidena območja, ogrožena zaradi naravnih procesov, širša mestna območja ipd.).
	Dostopnost do urbanih središč na različnih ravneh centralnosti 

	
	8
	Povezanost infrastrukturnih omrežij z evropskimi infrastrukturnimi sistemi
	Boljša povezanost prometnih infrastrukturnih omrežij z evropskimi prometnimi koridorji.
	ESPON-ov indeks multimodalne dostopnosti



	Prostorska identiteta
	12
	Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti
	Zagotavljanje dostopnosti do dediščine in s tem povečanje identifikacijskih, vzgojnih in gospodarskih potencialov ter njena trajnostna raba
	Dostopnost do območij kulturne dediščine, naravnih vrednot in razglašenih parkov na nacionalni in regionalni ravni


Pri izdelavi analiz na podlagi izbranih kazalnikov smo se metodološko osredotočili predvsem na modeliranje različnih dostopnosti, povezanosti in navezanosti na prometno omrežje. V povezavi s prostorsko kakovostjo smo se osredotočili na vrste prometnih omrežij in njihovo kakovost, ESPON-ov indeks multimodalne dostopnosti (MMI_2006), dostopnost do vitalnih funkcij (središča na različnih ravneh in dostopnost do javnih dejavnosti v teh središčih) ter varnost oziroma stanje obstoječe prometne infrastrukture.
Prostorsko učinkovitost smo merili predvsem z dostopnostjo do delovnih mest glede na trg delovne sile, dostopnostjo do območij s strukturnimi problemi, napajanje območij glede na število prebivalcev ter glede na navezanost in povezanost urbanih središč.

Najbolj šibko je s fizičnimi strukturami izražena prostorska identiteta (kar nam kaže tudi Vennov diagram). Še najbolje jo je mogoče izraziti z dostopnostjo do kulturne dediščine, naravnih območij ter pomembnejšimi turističnimi območji. Rezultati teh analiz so z vidika te študije manj bistveni, zato jih v analitičnem delu ne prikazujemo.
Priloga 3: Obrazložitev izbora meril Izgradnja potniškega terminala na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana
Za preverjanje ustreznosti projekta smo pripravili vrsto meril za vrednotenje ustreznosti na koncu pa izbrali le tiste, ki imajo na projekt dolgoročen vpliv. 

	Merilo in obrazložitve

	Finančne in ekonomske merila 

	Obravnavano

Rast števila potnikov
	Od podlag in metod za določanje ekonomskih in finančnih kazalnikov projekta smo posebej obravnavali napoved rasti števila potnikov. Te smo obravnavali tako v okviru finančnega in ekonomskega razumevanja projekta kot tudi v okviru razumevanja drugih meril povezanih s prometom (hrup, varnost). Rast števila potnikov je ključen kazalnik trajnosti in učinkovitosti projekta in smo ga zato obravnavali posebej. 

	Obravnavano

Družbene koristi
	Ravno tako smo posebej obravnavali družbene koristi. In sicer smo družbene koristi obravnavali kot merilo v okviru razvojnega impulza, ki ga letališče ima na širšo regijo. Posebej smo merilo obravnavali tudi zaradi razumevanja naložbe strani evropskih finančnih virov glede na koristi, ki jih  takšna naložba prinese v okolje. 

	Ne obravnavano
	Vsa merila ostala merila (ekonomska neto sedanja vrednost, ekonomska interna stopnja donosnosti, finančna interna stopnja donosa na investicijo, finančna neto sedanja vrednost na investicijo, finančna doba povračila investicijskih sredstev ter druge obravnava študija izvedljivosti, ki kaže, da so finančni in ekonomski kazalniki primerljivi s podobnimi projekti drugod po Evropi in jih zato v vrednotenju ustreznosti nismo obravnavali. 

	Vplivi na okolje 

	Obravnavano

Hrup
	Posebej smo od okoljskih meril obravnavali samo hrup saj smo za tega predvidevali, da bo ob napovedani rasti števila potnikov rastel skupaj z povečevanjem obsega potovanj in s tem povečanim obsegom tako zemeljskega prometa za potnike in logistiko kot tudi s povečanjem letalskega prometa. 

	Ne obravnavano
	Drugih vplivov (ravnanje z odpadki, onesnaževanje zraka, onesnaževanje tal, vpliv na vode, elektromagnetno sevanje, vibracije, vplivi na naravo, kulturna dediščina, vplivi med gradnjo) nismo obravnavali saj so vsa področja, tako kot področje hrupa, posebej urejena s predpisi in te izvajajo vsi zavezanci v Republiki Sloveniji. Posebej je vsako merilo ravnanja z okoljem obravnavalo Poročilo o vplivih na okolje, ki je bilo podlaga za pridobitev Okoljevarstvenega soglasja 35402-195/2005-08. Poleg tega vsak del vplivov na okolje Aerodrom Ljubljana d.d. spremlja v predpisanih monitoringih in jih kadar bi te utegnile preseči dovoljene meje obravnava z omilitvenimi ukrepi. 

	Energetska učinkovitost

	Ne obravnavano 
	Nismo obravnavali. Vidik energetske učinkovitosti je treba pri gradnji upoštevati skladno z zahtevami Pravilnika o učinkoviti rabi energije v stavbah (Ur.l. RS, št. 93/2008, 47/2009, 52/2010). Pri gradnji naj bodo upoštevana tudi Tehnična smernica za graditev TSG-1-004 Učinkovita raba energije. 

	Prometna dostopnost

	Obravnavano

Prometna dostopnost
	Ob povečevanju prometa na letališču bo to potrebovalo boljše povezave z večjimi urbanimi poselitvami in to so zagotovo urbana naselja Ljubljana, Kranj, Domžale in Kamnik skupaj z njihovimi satelitskimi naselji. Zaradi napovedi o povečanju prometa smo to merilo obravnavali. V tem okviru sta bili obravnavani tako dostopnost z osebnim prevoznim sredstvom kot tudi javne oblike prometa. 

	Varnost

	Obravnavano 

Varovanje civilnega letalstva 
	V Evropski uniji se tako kot drugod po svetu spreminjajo zahteve po zagotavljanju varnosti potnikov v letalskem prometu. Nove zahteve letališčem prinašajo tako finančne kot tudi prostorske omejitve, ki pa jih bodo zaradi zagotavljanja ustreznosti s pravili morala dosegati. Zato smo merilo obravnavali.


Priloga 4: Obrazložitev izbora meril Postavitev protihrupnih ograj na posameznih AC odsekih
Za preverjanje ustreznosti projekta smo pripravili vrsto meril za vrednotenje ustreznosti na koncu pa izbrali le tiste, ki imajo na projekt dolgoročen vpliv. 

	Merilo in obrazložitve

	Finančna in ekonomska merila 

	Ne obravnavano
	Vsa merila ostala merila (ekonomska neto sedanja vrednost, ekonomska interna stopnja donosnosti, finančna interna stopnja donosa na investicijo, finančna neto sedanja vrednost na investicijo, finančna doba povračila investicijskih sredstev ter druge) bodo obravnavani v investicijski dokumentaciji, ki jo bo potrebno pripraviti v okviru izvedbe projekta.  

	Vplivi na okolje 

	Obravnavano

Hrup
	Posebej smo od okoljskih meril obravnavali samo hrup saj je namen projekta sanacija hrupne obremenjenosti zaradi prometa na avtocestah (AC) v smislu postavitve protihrupnih ograj na posameznih AC odsekih. S povečevanjem števila vozil na cestah (PLDP) je možno predvidevati, da bodo povzročene spremembe obremenitve okolja s hrupom. 

	Ne obravnavano
	Drugih vplivov (ravnanje z odpadki, onesnaževanje zraka, onesnaževanje tal, vpliv na vode, elektromagnetno sevanje, vibracije, vplivi na naravo, kulturna dediščina, vplivi med gradnjo) nismo obravnavali saj so vsa področja, tako kot področje hrupa, posebej urejena s predpisi. 

	Energetska učinkovitost

	Ne obravnavano 
	Nismo obravnavali. Gre za vlaganje v gradnjo protihrupnih ukrepov na obstoječih AC odsekih, ki so v uporabi.  

	Prometna dostopnost

	Obravnavano

Rast števila vozil (PLDP)
	Število vozil na cestah se letno spreminja. Po zadnjih analizah je ugotovljena stopnja povečanja prometa. To neposredno vpliva na obremenitev s hrupom, saj je obremenitev s hrupom zaradi cestnega prometa neposredna odvisna od števila vozil. Zmogljivost prometne pretočnosti je torej soodvisna z številom vozil na cesti. 

	Ne obravnavano 
	Nismo obravnavali ostalih meril. Gre za vlaganje v gradnjo protihrupnih ukrepov na obstoječih AC odsekih, ki so v uporabi. 

	Varnost

	Ne obravnavano 
	Nismo obravnavali. Gre za vlaganje v gradnjo protihrupnih ukrepov na obstoječih AC odsekih, ki so v uporabi.



	Bivalno okolje

	Zdravje ljudi 
	Prekomeren hrup vpliv na slabšanje bivalnih pogojev. V povezavi s tem ima tudi lahko negativne vplive na zdravje ljudi. Ob in v stanovanjskih objektih v katerih stalno bivajo ljudje ne smejo biti presežene mejne dovoljenje vrednosti kazalcev hrupa. 


Priloga 5: Projekti odvajanja in čiščenja odpadnih voda iz OP ROPI, ki vplivajo na urejenost posamezne vrste aglomeracije

	
	Projekt

	Osnovni program - več kot 100.000
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave - 2. sklop, Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave - 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1. sklop

	Osnovni program - več kot 15.000 PE (točka 5.1.2)


	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Ptujskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v Šaleški dolini

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja ľ 2ásklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica), Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	Osnovni program - med 2.000 in 15.000 PE (točka 5.1.3)


	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov na spodnjem povodju reke Mure - Dolinska kanalizacija (1. sklop)

	
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Ptujskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju vodonosnika Ljubljanskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v Šaleški dolini

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju  Dravinje Slovenska Bistrica (1.sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave (1.sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 2. sklop, Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Idrijce

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke 3. Sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1. sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Meže

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Mure – 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1. sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja ľ 2ásklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica), Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	Osnovni program - med 50 in 2.000 PE ter gostoto obremenjenosti več kot 20 PE/ha (točka 5.1.4)


	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov na spodnjem povodju reke Mure - Dolinska kanalizacija (1. sklop)

	
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju vodonosnika Ljubljanskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v Šaleški dolini

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju  Dravinje Slovenska Bistrica (1. sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 1. sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 2. sklop, Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Idrijce

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke 3. Sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Meže

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1. sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja ľ 2ásklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica), Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	1. stopnja operativnega programa, ki dodatno vključuje območja naselij ali delov naselij z obremenjenostjo med 900 PE in 2.000 PE, če je gostota obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na občutljivem ali vodovarstvenem (točka 5.1.5)
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov na spodnjem povodju reke Mure - Dolinska kanalizacija (1. sklop)

	
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Ptujskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju  Dravinje Slovenska Bistrica (1. sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave  1. sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 2. sklop, Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje  odpadne vode v porečju Dravinje 2.sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke ľ faza 3

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1. sklop *

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja ľ 2ásklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica), Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	2. stopnja operativnega programa, ki dodatno vključuje območja naselij ali
delov naselij z obremenjenostjo med 450 PE in 900 PE, če je gostota
obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na
občutljivem ali vodovarstvenem območju (točka 5.1.6)


	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov na spodnjem povodju reke Mure - Dolinska kanalizacija (1. sklop)

	
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Ptujskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju vodonosnika Ljubljanskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v Šaleški dolini

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju  Dravinje Slovenska Bistrica (1. sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 1. sklop *

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 2. sklop, Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Idrijce

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke 3. Sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Meže

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Mure – 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 2 sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica), Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	3. stopnja operativnega programa, ki dodatno vključuje območja naselij ali delov naselij z obremenjenostjo med 50 PE in 450 PE, če je gostota obremenjenosti več kot 10 PE/ha in manj kot 20 PE/ha in naselja niso na občutljivem ali vodovarstvenem območju (točka 5.1.7)
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov na spodnjem povodju reke Mure - Dolinska kanalizacija (1. sklop)

	
	Celostno urejanje odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih voda in varovanje vodnih virov v povodju Savinje

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Domžale - Kamnik

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju Ptujskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode na območju vodonosnika Ljubljanskega polja

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v Šaleški dolini

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju  Dravinje Slovenska Bistrica (1. sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 1. sklop *

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 2. sklop, Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 2. Sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje 3. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Idrijce

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke 2. Sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke faza 3

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Meže

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Mure – 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Sore

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Srednje Save*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 2ásklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica), Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave

	Osnovni program - več kot 10.000 PE na občutljivih območjih
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke (2.sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke faza 1 - MO Novo mesto (1ásklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1. sklop *

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1.sklop*

	Osnovni program - med 2.000 in 10.000 PE na občutljivih območjih
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke ľ faza 1 - MO Novo mesto (1ásklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1. sklop*

	Osnovni program - med 50 in 2.000 PE, če je gostota obremenjenosti več kot 20 PE/ha oziroma več kot 10 PE/ha na občutljivih in vodovarstvenih območjih 
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 2.sklop, Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Drave 3.sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke 2.sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke faza 1 - MO Novo mesto (1 sklop)

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Krke 3. Sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Ljubljanice 1. sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Mure – 2. sklop

	
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica)

	Osnovni program - med 50 PE in 2000 PE, če je gostota obremenjenosti med 10 PE/ha in 20 PE/ha in ne gre za občutljivo ali vodovarstveno območje ampak za območje kopalnih voda ali območje z neposrednim vplivom na vodo v akumulaciji hidroelektrarne
	Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Zgornje Save in na območju Kranjskega in Sorškega polja 1.sklop*

	
	Odvajanje in čiščenje odpadnih voda v porečju Soče (CČN Nova Gorica), Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Vipave
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� Posebej je obravnavano področje Trajnostna raba energije, kjer nismo obravnavali projektov temveč operacije, ki jih izvaja posredniški organ. 


� 1. faza projekta obsega gradnjo odseka železniške proge od Kopra do Črnega kala. 


� Predlagamo, da se projekt razdeli v sklope, ki bodo predstavljali zaključene celote. Vloga za oddajo na OU (EK) naj se sestavi iz zaključenih celot, katerih gradnja bo zaključena pred 30.6.2015. Predlagamo, da upravičenec čim prej oblikuje terminski plan izvajanja aktivnosti in sestavi listo tistih aktivnosti, ki bodo vključene v oddajo vloge na OU. Pred oddajo vloge, naj se izvedejo usklajevanja z OU in pripravi dodatna obrazložitev, zakaj je bil izbran tovrstni pristop. 


� Predlaganih je 5 dodatnih projektov, ki nadomestijo projekt z liste. Glej predlogi dodatnih projektov.


� Financiranje iz sredstev programa TEN-T.


� Napovedi predvidenega zaključka projekta nismo podali. Projekt je potrebno preoblikovati. 


� Predlagamo, da se preveri ali ni bolj smotrno izvajati projekta v fazah namesto kot enovit projekt. S tem se zmanjšajo tveganja celotne operacije.


�Letnih poročilo o izvajanju Operativnega programa razvoja okoljske in prometne infrastrukture za obdobje 2007 - 2013 za obdobja 2007, 2008, 2009 (SVLR, 2008, 2009, 2010).


� Umaknjen projekt Uvedba sistema ETCS na slovenskem železniškem omrežju ni več štet v izračune. 


� KS – Kohezijski sklad. 


� V izračun ni vračunan umaknjen projekt Avtocesta A4; SLIVNICA–GRUŠKOVJE:Draženci–Gruškovje. 


� ESRR – evropski sklad za regionalni razvoj. 


� V kolikor se DPN  ne sprejme pred 30.5.2012 projekt ni izvedljiv (2. faza). Projekt, ki vključuje obe fazi (1. faza in 2. faza) je neizvedljiv do 30.9.2015. Predlagamo, da se projekt preoblikuje v 2. fazi. Za 1. fazo projekta so zagotovljeni pogoji za pričetek izvajanja (gradnje). V sklopu vloge za pridobitev sredstev ESRR naj se vključijo aktivnosti za 1. fazo projekta. S tem bo znatno zmanjšano tveganje za izvedbo projekta. Predlagamo, da se upravičenec za tak pristop predhodno dogovori z organom upravljanja.


� Velja v primeru preoblikovanja projekta-vključitev samo 1. faze projekta. 


� Trije projekti so potrjeni ostali so izvedljivi vendar imajo pri tem tveganja. Skupna vrednot operacije po OP ROPI 2010 je 48,50 milijonov €. 


� Operacije je sestavljena iz več projektov od teh jih je pet že potrjenih. Skupna vrednot operacije po OP ROPI 2010 je 22,51 milijonov €.


� Napovedi po idealnem postopku nismo obravnavali. Gre za projekt, za katerega je vloga na Organ upravljanja bila že posredovana, vendar je zavrnjena in v postopku usklajevanja glede izvedljivosti. Vloga je v dopolnjevanju.  


� V izračun niso upoštevani umaknjeni projekti, ki jih je 11. Ob tem je projekt Izgradnja kolesarskih povezav štet kot en projekt in Izgradnja izven nivojskih križanj 6 glavnih in regionalnih cest z železniškimi progami kot 1 projekt. 


� Ugotovljena je bila nepravilnost na projektu. V čakanju na odločitev OU. 


� Izvedljivi so potrjeni projekti


� Projekt je izvedljiv s tveganji. S strani upravičenca je bil posredovan usklajen terminski plan izvedbe projekta po časovnicah posazemnih podprojektov. Pri tem je namesto prvotnih 5 let trajanja gradnje ocenjen čas gradnje do 3 leta. Tako je v okviru tega poročila upoštevan čas izvedbe gradnje do 3 leta (do 36 mesecev). Zaradi časa gradnje (5 let) je projekt bil neizvedljiv. Glede na usklajen potrebni čas za gradnjo (3leta) je v takem premeru je projekt izvedljiv stveganji. Zato je nujno pri izvajanju projekta spremljati napredovanje in izvajanje posameznih faz projekta glede na postavljeno časovnico, tako da se preprečijo in odpravijo morebitne ovire pri izvedbi in s tem zmanjšajo tveganja. 


� Za projekt so podpisane že vse pogodbe za izvajanje.


� Projekt je zaključen – organizirana zadnja tiskovna konferenca ob zaključku projekta konec meseca avgusta 2010. 


� V okviru projekta se izvajajo že gradbena dela. Zato kritičnih toč ne podajamo. 


� Projekt je neizvedljiv v kolikor bo zaključek projekta izkazovan s uporabnim dovoljenjem za vse faze, ki so bile predvidene za izvedbo. Predlagamo, da se vloga odda ločeno samo sklop aktivnosti, ki so kljub tveganjem izvedljivi do 30.6.2015. Za projekt izdelan DIIP s katerim so opredeljene faze projekta po prioritetah in potrebah. Namera posredniškega telesa je, da pripravi vlogo za OU v kateri bodo zajete vse aktivnosti, ki so opredeljene v DIIP in so izvedljive do 31.12.2015. Pri tem bo potrebno posebno pozornost posvetiti celovitosti predlagane operacije. 


� Umaknjeni projekti v izračunu niso upoštevani. 


� Projekt Odvajanje in čiščenje odpadne vode v porečju Dravinje – 3. Sklop v izračunu ni upoštevan saj zanj nimamo okvirnega zneska.


� V tem finančnem pregledu ni števila projektov saj posredniško telo objavlja razpise in zanje se še ne ve točno število podprtih projektov. 


� Ocene sredstev so narejena na podlagi dogovora s posredniškim telesom in na podlagi lastnih predvidevanj zato zneski odstopajo od poročil. 


� Obrazložitev izbora meril je v prilogi. 


� International Civil Aviation Organization


� Poglavje je povzeto po Strokovne podlage urejanja javnega prometa v regiji, Regionalna razvojna agencija Ljubljanske urbane regije (RRA LUR), operacijo delno financira Evropska unija, Evropski sklad za regionalni razvoj. 


� Poglavje je v celoti povzeto po Javni odvoz in odlagališča odpadkov, Slovenija, 2009 – končni podatki, Statistični urad Republike Slovenije, http://www.stat.si/novica_prikazi.aspx?ID=3469


� Izračunan podatek lahko odstopa od dejanskega stanja zaradi neažuriane baze podatkov ZKGJI, GURS. 


� Izračunan podatek lahko odstopa od dejanskega stanja zaradi neažuriane baze podatkov ZKGJI, GURS.


� Atlas okolja, Ministrstvo za okolje in prostor, ARSO


� Na podlagi ocene Primerjalna študija energetske učinkovitosti javnih zgradb, Skupno poročilo Slovenija in Hrvaška, Benchmarking analiza, Zavod Energetska agencija za Savinjsko, Šaleško in Koroško smo privzeli, da ugotovitev velja za celotno Slovenijo. 


� Predstavlja okvirni datum napovedanega zaključka izvajanja projekta s strani upravičenca in izračuna po idealni poti, glede na stanje projekta ter okvirno ocenjen čas izvedbe. 


� Projekt je ob načinu in sistemu, ki je predstavljen zaradi dolgih postopkov sprejemanja prostorskih aktov neizvedljiv. Če se projekt preoblikuje v več faz v kateri bi bila najprej izvedena dela, ki so izvedljiva kasneje pa še ostala je projekt izvedljiv. Gre predvsem za delitev 24 točk parkiraj in se pelji na tiste, ki so že lokacijsko potrjeni v občinskih prostorskih aktih in tiste, ki te potrditve še nimajo.  
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